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Kőszeg Város Önkormányzata Képviselő-testületének

2011. november 24-i ülésének

10. napirendi pontjához

Tisztelt Képviselő-testület!

Kőszeg Város Önkormányzata Képviselő-testületének 128/2011. (IX. 1.), valamint 153/2011. (IX. 29.) számú testületi határozatai alapján a Műszaki és Természettudományi Egyesületek Szövetsége Vas Megyei Szervezete a Kőszeg város forgalmi rendjét érintő felülvizsgálata során a mellékletben található megállapításokat tette 
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Kérem a Tisztelt Képviselő-testületet, hogy az előterjesztést megtárgyalni, és a határozati javaslatot elfogadni szíveskedjen!
Az előterjesztést a Városfejlesztési, Idegenforgalmi, Környezetvédelmi és Rendészeti Bizottság megtárgyalta, és az egyes területekre vonatkozóan az alábbi javaslatot tette:

- A Felső krt. és a Borsmonostori utcák egyirányúsítását 1 igen, 1 nem szavazattal 3 tartózkodás mellett nem javasolja.
- A Belváros forgalmi rendjével kapcsolatban a tervező javaslatának megfelelően 4 igen szavazattal 1 tartózkodás mellett a Munkácsy utca egyirányúsítását javasolja a Fekete kert – Liszt F. utca közötti szakaszon kétirányú kerékpáros forgalom biztosításával, a Kossuth L. u. kétirányú marad.

- A Rákóczi u. és a Várkör Chernel utca és Temető utca közötti szakasza forgalmi irányának megfordítását és technikai magasságkorlátozás kihelyezését javasolja 4 igen szavazattal 1 tartózkodás mellett.
Kőszeg, 2011. november 17.
A polgármester nevében:

Rimányi Krisztina sk.

városfejlesztési és üzemeltetési osztályvezető
HATÁROZATI JAVASLAT

Kőszeg Város Önkormányzatának Képviselő-testülete elrendeli a Műszaki és Természettudományi Egyesületek Szövetsége Vas Megyei Szervezete által tervezett forgalomtechnikai javaslatok bevezetését a Munkácsy, Kossuth, Várkör, Rákóczi, Győri János, Felső krt., Táncsics, Bajcsy, Ady, Borsmonostori utcákban és a Felső krt-on.
Felelős:
Huber László polgármester

Hivatali felelős:
Rimányi Krisztina városfejlesztési és üzemeltetési osztályvezető
Határidő:
azonnal
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Készeg, Liszt Ferenc u. 4-14. sz. hazak eldtt a1 meglévo
személygépkocsi parkolohelyeken autobusz megallohelyek.

Q g‘ ? Hi.:

kialakitasanak vizsgalata

Elézmények:
Ké6szeg Véros Onkorményzata megbizast adott a fenti vizsgalatra és annak

megvalosithatésaganak elvégzésére, melyet az aldbbiakban foglalok dssze.

1. Jelenlegi allapot ismertetése:

A Liszt Ferenc utca E-i oldalan (paratlan oldal) 3,3 m széles 6bolben elhelyezett 6 db kocsi
allasbol 4116 autébusz allomas van kiépitve mintegy 100 m hosszban.

Az autébusz forgalom esetleges 4tszervezése kapcsan felvetddott, hogy autdbusz
megallohelyek keriiljenek elhelyezésre Liszt Ferenc utca D-i oldalan (paros oldal) a jelenlegi
személygépkocsi parkolhelyek felhasznalasaval.

A varakozoéhelyek fizeté kategériaba soroltak, kiilén burkolati jellel jel6lve nincsenek, térké
kialakitasnak. A kapubejarék vannak kiemelve mas szinii siillyesztett kerti szegéllyel.

A teriilet jelenleg kb. 12-15 db személykocsi részére biztosit parkolasi lehet6séget

A keresztszelvény kialakitdsa az alabbi: E-r6l D felé haladva.

- 3,3 m széles autdbuszsbol

- 6,4 m széles burkolat (tengelyvonal felfestve)

- 2,1 m széles személygépkocsi varakozéhely

- 2,2 m széles gyalogjarda

A teljes szélesség: 14,0 m.

Személygépkocsik a lakoépiilettél 2,2 m tavolsagban parkolnak.

II. Az autobusz megalléhelyek elhelyezésének vizsgalata

Az egyes jarmiivek elhelyezését a 253/ 1997.(XI1.20.). sz. kormanyrendelet 42. §. tartalmazza.
A 42. §. 9. bek. szerint: Felszini geépjarmi-varakozdhely (parkold), rakoddhely és autébusz
megallé

a.) huzamos tartézkodas céljara szolgalé foldszinti helyiség homlokzati nyilaszar6ihoz — a
sajat tulajdonu gépjarmi kivételével — 5,0 m-nél kozelebb nem lehet.

Osszefoglalva:

A fenti korményhatarozat szerint egyértelmdi, hogy Kdészeg, Liszt Ferenc utcai D-i oldalan
(péros oldal) autébusz megélléhely Kkijelolésére, elhelyezésére lehetéség nincs.

Szombathely, 2011. oktéber hé
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Készeg, Ady Endre utca — Varkor csomépontjanak Py 5§ i
feliilvizsgalata B e R OCU AN R |

Elézmények:
Készeg Varos Onkorményzata megbizast adott a fenti keresztez6dés feliilvizsgélatara azzal,

hogy a balra fordulasok is biztositottak legyenek a Varkor irdnyabol, tovabba az Ady E. utcat
a Varkorrel 6sszekotd egyirdnyu utca megforditdsa, ill. az Ady E. utcabdl ezen keresztiil a
balra fordulds biztositdsa a Varkér-Rakéczi F. utca irnyaba, és az Ady E. utca
forgalomecsillapitasa.

Az elé6z6ekben meghatarozottakat az alabbiakban foglalom &ssze:

L. Jelenlegi allapot ismertetése:
A Gy6ri Janos utca egyiranyu a Temetd utcatél, majd ennek folytatasaként a Varkor is
egyiranyu az Ady Endre utcdig, ahol csak jobbra fordulva érhet el a Varkér. (Hunyadi utca)
A Gy6ri Janos utcatol szintén egyirdnyu a Varkdr masik aga, mely az Ady E. utchoz
csatlakozva csak balra fordulasi lehet6séggel biztositja a Temetd utca elérését.
A Varkor templom melletti szakasza a Rakoczi utcatdl egyiranyt a Gy6ri Janos utcaig. (ennek
megforditasa folyamatban van.)
A jelenlegi forgalmi rendet az 1. sz. melléklet tartalmazza.

IL. A feliilvizsgalat soran tett megallapitasok

1.) Ady Endre u. — Varkor keresztez6désben balra fordulas biztositasa (Kobor macska
eldtt)

A balra fordulés biztositdsanak a Temetd utca irdnyéba elvileg akadalya nincs, kisebb
atalakitassal megoldhatd, azonban felesleges, ugyanis a masik agon biztositott a balra
fordulas lehet6sége.

2.) A Varkér D-i 4gan a forgalmi irany megforditdsa nem lehetséges, ugyanis a Gyori-

Varkdr egyiranyi utcéba csatlakozna, ahol csak balra lehetne fordulni, és igy
visszaérne az eredeti kiindulé ponthoz.
Ez a megoldas akkor sem lehetséges, ha a templom melletti Varkoér a Rakdczi utca felé
lenne egyiranyu, ugyanis mintegy 15,0 m h osszon az utcénak kétiranyt forgalmat
kellene lebonyolitani, amely jogszabalyilag és forgalomszervezésileg nem
kivitelezheto.

3.) A 2.) pontban leirtak szerint az Ady E. utcabdl a Varkér D-i 4géra a balra fordulas
nem biztosithato.

4) Az Ady E. utca forgalom csillapitdsara mar korabban késziiltek vazlatszinti
megoldasok, melyek feliilvizsgélata utan azok kivitelezhetok.

Osszefoglalva:

A jelenlegi forgalmi rend kialakitds megfeleld, és a jov8ben is biztositja a forgalom lefolyésat,
igy azon véltoztatni nem indokolt. Egy esetleges valtoztatds csak épitési beavatkozassal
valdsithaté meg.

Szombathely, 2011. oktdber ho
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Koszeg, Munkacsy M. — Kossuth L. — Varkér — Rakoéczi — Gyari Janos
utcak tovabba a Fels6 korit — Borsmonostori utcik forgalmi rend
feliilvizsgalata

Elézmények:
Az 1970-es évek végén &llami beruhdzasban a KPM Szombathelyi Koziti lgazgatosag

bonyolitdsdban nagyaranyl wtépitési munkak lettek végrehajtva a véros teriiletén, ugyanis
nagymértékben megndvekedett a kamion és idegenforgalom, mely a varos sziik
keresztmetszetii utjain bonyolddott le.

Ebben az id6szakban a 87. sz. féut nyomvonala Rakéczi u. — Munkécsy u. — Kossuth u. —
Varkor — Gyongyos u. — Sziget u. - Meské u. — Kethelyi u.

Az atépités utdn egy teljesen uj forgalmi rend keriilt kialakitdsra, tobb utca egyiranyusitasara
keriilt sor. Allami kezelésbe keriilt Pék u. — Vérkoér — Ady E. u.

A 87. sz. fout Koszeg elkeriilé szakaszanak 1984-ben tértént kiépitése utan a belvarosi utak.
utcak 6nkormanyzati (tanécsi) kezelésben keriiltek, és kisebb modositasokkal egészen 2005
¢vig a F6 tér és Rakoczi u. 4tépitéséig az alabbiak szerint lizemeltek:

Orszéghatar felé: Rakoczi u. — Munkécsy u. (egyiranyt) — Kossuth u. (egyiranya) — Varkor —
Gy®ngyo6s utca (egyiranyt) — Sziget u. — Meské u. — Kethelyi u.

Belvéros felé:
. viltozat: Kethelyi u. — Meské u. — Sziget u. — Pék u. (egyiranyt) — Varkor — Ady E. u.
(egyiranyt) - Temet6 u. — Rakoezi u.
(atmend forgalom részére)
I. valtozat: Kethelyi u. — Meské6 u. — Sziget u. — Pék u. (egyiranyi) — Belsé Varkor — F&
tér — Rakoczi u.
(varosba érkez6k részére)

Jelenlegi helyzet:
2005 évben a Fo tér — Rékocezi u. atépitésével és a forgalom eld] torténd lezarasaval Uj
forgalmi rend kertiilt kialakitasra, melynek feliilvizsgélata 2011. évben idészertivé valt.
A véros Onkorményzatanak Keépviseld Testiilete javasolta a Kossuth u. egyiranyusitasat a
Liszt F. utcatdl a F§ térig, tovabb4 az egyiranyli Rakdczi u. iranyanak megforditasat.
A Kossuth utca egyiranyusitasara 2011. julius hoban terv is késziilt, de a bizottsag annak
tovabbi feliilvizsgalatat rendelte el, mellyel kapcsolatban az alabbi javaslatot adom.
Elsédleges szempont a varosban jelentkez forgalom gyors és biztonsagos levezetése annak
érdekében, hogy a kozlekeddk uticéljukat a leggyorsabban és legegyszertibben érjék el,
tovabba bonyolult kozlekedési helyzetek ne alakuljanak ki.
A lakossagi bejelentéseket is figyelembe kell venni, de a képvisel§_testiiletnek az egész
varos kozlekedési problémait kell megnyugtatéan kezelni.

* A Kossuth u. Liszt F. utcétél a Fé térig torténd egyiranyusitasa

Mellette sz616 érvek:
- Kossuth utca — Munkacsy utca forgalma cca. felére csdkken
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a kerékparos forgalom egyiranyu utcéval szembeni levezetése megoldhatd.

Ellene sz416 érvek:

kivaltasara ellen egyirdnyti utcapar nem 4ll rendelkezésre

a Fo térre — Varkorre érkezdk egy un. ,,zsakutcaba” érkeznek, ennek kodvetkeztében a
varos tobbi utcéjat terhelik visszattba.

Munkécsy M. utca egyiranyusitasa — Gesztenyés étterem — Liszt F. u. kozott (ebben a
valtozatban a Kossuth u. kétiranyi)

Mellette sz416 érvek:

Munkécsy M. utca forgalma cca. felére csokken

a kerékpdros forgalom egyiranyu utcaval szembeni levezetése megoldhato.
Liszt F. utcdn keresztiil a forgalmi iranyok Jjol elérhetok.

Ellene sz616 érvek:

Liszt F. utca forgalma megnovekszik, de a varos elhagyasa a Korhaz — Als6 krt —
Petdfi S. utcakon keresztiil aranylag kulturalt médon biztositott.

Kossuth L. utca forgalmi terhelése valtozatlan.

A kerékparos kozlekedés miatt tobbletparkolok kijelolésére lehetdség nincs

Rékoéczi u. Temetd u. — Varkor kozotti szakasz mely irdnyban egyiranyu kiilonssebb
Jjelentdséggel nem bir.

Javaslatom: Munkacsy utca egyiranyusitésa a Gesztenyés étterem és Liszt F. utca
kozott. Ez a megoldas az Ady — Gy6ri J. — Rakéczi utcdkra véleményem szerint
hatassal nincs.

Borsmonostori utca egyiranyusitisa a 87. sz. féut irdnyaba

Jelenlegi allapot ismertetése:

Az utca ,lak6-pihend ovezetnek” kijelslt 3,8-4,0 m burkolatszélességii 0,5-0,5 m
padkaval ellatott kétiranyt forgalmat bonyolit le, mely a Meské utcat koti ossze a 87.
sz. fouttal.

Az utca 250 m hosszu, melyhez két utca (Hermann Ottd, Vamhaz) csatlakozik.

Az utburkolat rossz allapott, toredezett, a katytzasok kovetkeztében egyenetlen
felilet.

Forgalma nem szamottevé, csak lakossagi és az ott lakok forgalma bonyolddik. Az
utcaban tudomasom szerint két vallalkozis miikodik, tobb esetben alakulnak ki
varakozasok, megallasok.

Képvisel§ testiilet altal javasolt tj forgalmi rend érvei, ellenérvei:

Az utca egyiranyusitasanak elvileg akadalya nincs, de:

a Vamhaz — 87. sz. f6ut kozott lakok a belvarost csak nagy keriilével tudjak elérni.

a burkolatszélesség és a burkolat rossz allapota miatt a kerékparosok (egyiranyu
utcaval szemben) részére kerékparnyom vagy kerékpéarsav kijelolésére lehetdség
nincs, ugyanis a kerékparos a burkolat szélen (1,0 m) nem tud biztonsagosan
kozlekedni, ugyanakkor a jarmiivek is sok esetben a burkolatéllapotok miatt a teljes
utszélességet veszik igénybe:

- jarda csak részben van kiépitve






- nagy a val@szinlisége a gépjarmii kerékparos konfliktusnak, mely balesetekhez
vezethet, melynek belathatatlan kovetkezményei lehetnek, és az nem felvallalhato,
ugyanis az 1/1975.(11.5.) KM-BM egyiittes rendelet (KRESZ) a 20/ 1984.(X11.21.) KM
sz. rendelet ill. mddositdsai tovabba az UT 2 — 1.203 Utiigyi Miiszaki Eldiras
(kerékparforgalmi létesitmények tervezése) ad jogszabalyi el6irdsokat és Gtmutatast a
kerékparos forgalommal szembeni levezetésére.

- nem kivéanatos, hogy kerékparosok a 87. sz. fétton is megj elenjenek

- amennyiben az utca uj aszfaltburkolattal lesz ellatva, és min. 4,0 m sz€lességli lesz
valamennyi keresztmetszete, ugy a javasolt kialakitasnak akadalya nincs.

Javaslat: A jelenlegi forgalmi rend valteztatisa nem indokolt, de 2 balesctek
megel6zése érdekében a 87. sz. foutrél az utcaba a balra kanyarodast meg lehetne
tiltani, ezzel egy veszélyforras megsziinne.

Fels6 korut:

Keépvisel6 Testiileti dontés sziiletett a korit egyiranyusitasara, mely egyiranyu lenne a
Doézsa Gy. (Olmédi u.) utcatol a Meské utcaig.

Id6kozben felvetédott annak sziikségessége, hogy a kialakitand6 egyiranyu utcéban a
kerékparos forgalom biztositott legyen a forgalommal szemben, kerékparsav
kialakitasaval.

Az el6z6ekben megfogalmazottak feliilvizsgalatra keriiltek, melyet az alabbiakban
foglalok 6ssze:
® A Fels korut 2,8-4,0 m szélességii burkolattal 0,3-1,0 m kozotti padkaval
rendelkezik, kétirdnyu vegyesforgalmat bonyolit le, a Dozsa-Meské utcakat koti
Ossze.
Gyalogjarda mely folytonossagot biztosit, kiépitve nincs:
Az utca cca. 665,0 m hosszii, melyhez 4 db utca csatlakozik.
Az utburkolat rossz allapotu téredezett, katyus, egyenetlen feliiletii, sok helyen a
burkolat csak egy forgalmi sav szélesség, a fak az rszelvénybe l6gnak.

Forgalmi sav szélességek:

- Dézsa Gy. — Bertalan E. u. k6zott: 3,9 — 2,8 m kozott
- Bertalan — Bezerédi (Zered Imre u. koz6tt): 3,3 — 3,5 m kozott
- Bezerédi — Lehmann u. kézott: 3,5m
- Lehmann — Munkas u. k6zott: 34m
- Munkas — Mesk6 utcak kozott: 3,2m

A jarmiivek részére az egy forgalmi sav szélesség min.: 2,75 m
Az egyiranyU utca kialakitisa indokolt, mely a jelenlegi burkolatszélességek
mellett a kétiranyu forgalom levezetésére folyamatosan nem biztonsagos.
Baleset eléforduldsok az utcara nem jellemz6ek, mely taldn a rossz
burkolatéllapotnak, és a jarmiivezeték egymasra latasanak, tovabba a gyenge
Jarmiiforgalomnak tudhaté be.

e A kerékpdaros szembekozlekedésre a Borsmonostori utcandl leirtak szerint
lehetdség nincs.

® Valdban problémét jelent a kerékparosoknak az egyiranyi kialakitas, mert
uticéljukat sok esetben csak nagy keriilvel érhetik el, ami konfliktusokhoz és
szabalyszegéshez vezethet.

e Végleges megoldast az utca atépitése jelenti.






* Haaképviseld testiilet az egyiranyusitas mellett dont — ami megalapozott — ugy
szamolni kell a kerékparosok kozosségének problémaival.

Kérem a fentiek szives elfogadasat, és mielobbi dontést a végleges forgalmi rend
meghatérozashoz, hogy azok terv szinten elkészitheték legyenek.
Elézetes értesités mellett barmikor allok rendelkezésiikre.
Szombathely, 2011. november
Tisztelettel
5 b, % £ % 4
Laki Karolyné
tervezo







