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Vezetoi 6sszefoglalo

A Fenntarthatd Varosi Mobilitasi terv a hazai varosok szamara az elkbvetkezd
évek egyik legjelentésebb kdzlekedéstervezési dokumentuma lesz. Az Eurdpai
Unid dltal is szorgalmazott tervezési dokumentum alapja a fenntarthatd varosi
mobilitds irdnti  elkdtelezettség. Az emberkdzponty tervezésre alapozd
Mobilitdsi terv hasznos dokumentum a meglévd varos- és kdzlekedésfejlesztési
tervek szintetizalasara, a megvaldsithatd, finanszirozhatd és a kérnyezetbarat
mobilitdsi megolddasokat tartalmazé fejlesztések eldsegitésére.

A kbzlekedés fenntarthatésdga terén a kodzuti kdzlekedés a kritikus terGlet. E
téren kell a legtébbet tenni a kdérnyezetternelés mérséklése, a fenntarthatd
fejlesztési irany elérése érdekében. A fenntarthatésagi szempontoknak térténd
megfelelés egyik eleme a hosszitdvon meghatdrozo infrastruktira szerkezet az
e téren meglévé adoftsadgok kihaszndldsa. Tudatosan, jol dtgondoltan, a
kdrnyezetbardt kozlekedési moddokat kiszolgdld és az egyéni gépjarmd
kdzlekedéssel szemben eldnyben részesitd infrastruktirafejlesztesre  kell
térekedni. Gazdasdgi, tarsadalmi és kdrnyezeti szempontbdl az atgondolt
infrastruktdra fejlesztés egyrészrél a lakoft terUletek forgalmi terhelésének
mérséklését, mads részrél az infrastruktira elvdlaszto, éléhelyeket feldarabold
hatasanak minimalizalasat jelenti.

A varoskdzpont tehermentesitése érdekében a vdros gyalogos, kerékpdros és
kdzOssegi kdzlekedési rendszerének koncepciondlis dtgondoldsa és dtalakitasa
szUkséges. Az autdbusz pdlyaudvart a vasutdllomas térsegéeben intermoddlis
csomopontként kell kialakitani. A forgalomszervezés sordn 6ssze kell hangolni a
helyi és helykdzi kdzossegi kdzlekedés térben és idében eltéréen jelentkezd
igényeit. A hidnyzd vagy nem biztonsdgos kerékpdros €s gyalogos kodzlekedési
kapcsolatokat biztositani kell mind telepUlésen belll, mind pedig az

agglomerdcid iranydaba.



1. Bevezetés

Az Eurdpai Unid lakossagdnak 70%-a él varosi terGleteken, a GDP 80%-dat is
varosokban tfermelik meg. Ugyanakkor egyre nehezebb kbzlekedni a
varosokban, ami szadmos negativ hatdssal is jar, pl:

e dllanddsultak a forgalmi torloddsok;

e a kOzlekedési eredety széndioxid-kibocsatds 23%-a vdrosi terUleteken
keletkezik;

e rendszeresek a légszennyezettség hatdrérték-tUliépések és a zajternelés;

e a4 kOzUti balesetek évi 28 000 haldlos dldozatot kdvetelnek, 38%-ban
varosi terGleteken;

e « varosi terUletekkel vald hatékony gazddlkodds hidnydban a vdrosok
terllete folyamatosan nd&, a vdarosok szétterUlése dltaldnosan
medgfigyelhetd jelenség, amely a mobilitdsiigények névekedését okozza.

A kbzlekedési infrastruktUra dltal elfoglalt terUletek ardnya nd, sokszor a
zoldfelUletek és a kodzbsségi élet szintereit jelentd kozterUletek rovasdra. Az
egyes varosok kozdtt e problémdk  feltdrasban, kezelésében jelentds
kUldnbségek vannak, igy megfogalmazédott az az igény, hogy a vdarosi
mobilitas-tervezés legsikeresebb és atadhatd gyakorlatait dsszegyUjtsék és
elérhetdveé tegyék minden eurdpai varos, varostérség részére. A megoldds felé
vezet, ha a varosok, varostérségek a kdzlekedéstervezés szemléletében és
modszereiben is meg tudnak Ujulni. Ennek érdekében az eurdpai
kdzlekedéspolitika egyik jelentds feladata a fenntarthaté varosi mobilitds-

tervezés elbsegitése a tagdllamok varosaiban, varostérségeiben.

1.1 A Mobilitasi Terv bemutatasa

A Mobilitasi terv mdfajanak, szemleletének kdzerthetd, vildgos lenyegre t6rd,
valamint a K&szeg vdrosdra vonatkozd kihivasokat és lehetdségeket a most

kdvetkezd fejezetben mutatjuk be.



A vdrosok gépjarmuUforgalma okozta problémdkat és annak  kdros
kdvetkezmeényeit (zaj- és légyszennyezées, csokkend kozterUletek, kdzlekedési
balesetek) meg kell szintetni, amit elsdsorban a kdérnyezetbardt kdzlekedési
modok elénybe részesitésével lehet biztositani. A Fenntarthaté Varosi Mobilitasi
Terv (Sustainable-Urban-Mobility-Plan -SUMP) alapja a fenntarthaté varosi
mobilitas irdnti elkotelezettseég é€s az emberkdzponty tervezés, célia a meglévd
varosi- és kdzlekedésfejlesztési tervek szintetizdldsa, a megvaldsithato,
finanszirozhaté és a kdrnyezetbardt mobilitdsi megolddsokat tartalmazod
fejlesztések megvaldsitasanak elésegitése. A Fenntarthatd Vdarosi Mobilitasi Terv
megfelel mind az Eurdpai Bizottsdg dltal megfogalmazott szempontoknak,

mind pedig a hazai tervezési elvardsoknak.

A fenntarthaté vdarosi mobilitasi tervek alapveté célja, a vdrosi terlletek
megkdzelithetdseégének javitdsa, a mindségi és fenntarthatd mobilitas és
kdzlekedés biztositadsa a varosi terlletekhez, azokon keresztUl és azokon belUl.

e Kidolgozasuk sordn nem a telepuUlési kdzigazgatdsi régidok, hanem a
»mMUkddS varos” és hatorszadgdanak igényeit tartjdgk szem elétt.”

e A fenntarthatd varosi mobilitasi terv egy hosszu tavu stratégiat mutat be,
vagy egy meglévé stratégidhoz kapcsolodik, a varosi terGletek, illetve
ezeken belUl a kdzlekedési és mobilitasi infrastruktura és szolgdltatdsok
jovébeli fejlesztésére vonatkozdan.

e A fenntarthatd varosi mobilitdsi terv tartalmaz egy, a stratégia révid tavi
megvalodsitasara vonatkozo teljesitési tervet is.

e A fenntarthatd vdrosi mobilitas kialakitGdsanak a vdarosi kdzlekedési
rendszer jelenlegi és jovobeli teljesitményének korultekintd értékelésére

kell épulnie.

A fenntarthaté varosi mobilitdsi terv eldsegiti az dsszes felmerild kdzlekedési
mod  kiegyensulyozott fejlédését, mikdzben 0sztonzi a fenntarthatébb
modozatok felé térténd elmozduldst. A terv egységes egészét alkotd technikai,

infrastrukturdlis, szakpolitikai és ,,puha’” intézkedéseket javasol a teljesitmény és



a kéltséghatékonysdg javitdsdara az dltalanos és konkrét célkitizések szem elott

tartasaval.

A fenntarthaté varosi mobilitasi terv kidolgozdsa és megvalésitasa integrdilt
szemlélettel torténik, a kormdnyzat kil6nb6z4 szintjei és az illetékes hatdsagok
kdzotti magas szintU egyUttmuakodeés, koordindcio és konzultacio révén. A helyi
terUletfejlesztési  hatdsagnak megfeleld  strukturdkat és  eljdardsokat kel

kialakitania.

A fenntarthaté varosi mobilitasi terv jellemzéi:

e A fenntarthatd varosi mobilitdsi tervek atlathatd és részvételen alapuld
megkdzelitést alkalmaznak.

e A fenntarthatd varosi mobilitdsi terv végrehajtasat szigordan ellendrizni
kell.

e A helyi terUletfejlesztési hatdsdgnak mechanizmusokat kell mUkédtetnie
a fenntarthatd varosi mobilitasi terv mindsegének biztositasara, valamint
a fenntarthatd varosi mobilitasi tervekre vonatkozd koncepcidban leirt
kdvetelmények betartasara.

o Stratégiai terv, tervezési kultUra és gyakorlat, tervezési modszer

e Emberkdzponty tervezés” - az életmindség javitdsa a vdrosban és
kérnyékén ,Ha a vdarosokat autdk és forgalom szdmdra tervezed,
autodkat és forgalmat kapsz. Ha emberek és terek szadmdra tervezed,
embereket és tereket” — Fred Kent, Project for Public Spaces

e A meglévd j6 gyakorlatokra épul (nem egy Ujabb terv a meglévdk mellé)

e Alapja az integracio (egyUttmuUkodés és széles 1atdkor), a részvétel

(érintettek bevondsa) és a helyes problémafeltards.

A fenntarthaté varosi mobilitasi terv célja, hogy fenntarthatd varosi kdzlekedési
rendszer j0jjon léfre:
e a munkahelyek és szolgdltatdsok jobb elérhetdségének biztositasaval;

e a kozlekedésbiztonsag fokozasaval;



a kdrnyezetszennyezés, az Uveghdzgdzkibocsatds és az
energiafogyasztds csdkkentésével;

vonzobb és jobb mindségU varosi kdrnyezet kialakitasaval;

az Aru és személyszallitas hatékonysagdanak és kdltséghatékonysagdnak
novelésével;

okos és koltseghatékony elemek megvaldsitasaval.

A Fenntarthaté Varosi Mobilitasi terv céljai k6zott az alabbi szempontoknak

minden esetben tukrozodnie kell:

Minden lakosnak legyen lehetésége vdalasztani kdzlekedési alternativak
k&zUl, hogy eljuthasson a szadmdra legfontosabb célpontokra.

Javuljon a biztonsag és a lakosok biztonsdgérzete.

Csokkenjen a levegdszennyezettséqg, illetve a zajszennyezés, valamint az
energiafelhasznalds.

Javuljon a személy- és druszdllitads hatékonysdga és fajlagos
kdltsegmutatdja.

A tervben megfogalmazoft intézkedések jdrulianak hozzd a varosi

kdérnyezet vonzerejének ndveléséhez és mindségének javuldsdhoz.

A Fenntarthaté Vdrosi Mobilitasi terv kidolgozdsa sordan kiemelten fontos az

aldbbi megkozelités:

fenntarthatésag iranti elkotelezettség;

az integrdlt megkozelités, a klasszikus kdzlekedési rendszeren tulmutatd
gondolkoddsmod;

az érintettek teljes korl bevondsa, érdemi partnerség a tervezés és a
megvaldsitds sordn;

a mérhetd és elérhetd célok kdvetelményrendszere;

a kozlekedés koltseégeinek és hasznainak datfogd szdmbavétele és a

visszacsatolds.



A Fenntarthaté Varosi Mobilitasi tervezés jellemzéi:

Valamennyi érintett aktiv bevondsa a tervezési folyamatba — erdsiti a

terv elfogadottsagdt és tamogatottsagat

A fenntarthatosag irdnti  elkdtelezettség: tarsadalmi igazsdgossag,

kdrnyezetmindség és gazdasdgi fejlédés egyensulya

Integrdlt, hatdrokon és hatdskorokon felilemelkedd szemléletmod:

— Szakpolitikdkon, agazatokon dafiveld tervezés

— Kozigazgatdsi szintek (kerUlet, telepUlés, megye, dllam, EU) k&zotti
egyUttmUkodés

— Szomszédos telepUlések, kerUletek k6zotti egyUttmUkddés

Viladgos jovékép, konkrét, mérhetd célok

Valds kdltsegek és hasznok vizsgdlata, tarsadalmi szinten is; externdlis

kdltseégek internalizalasa

A terv telijes életciklusdnak végiggondoldsa a stratégiaalkotdstol a

tervezésen at a megvalositdsig.

A Fenntarthaté Vdarosi Mobilitasi terv teljes tervezési folyamata az aldbbi négy

fo szakaszbal all:

l. A tervezési folyamat gondos eldkészitése
II. Esszer( és atlathatd célmeghatdrozds
lll. A terv kidolgozdsa

IV. A terv végrehajtasa

Az ELTISplus projekt keretében kidolgozott iradnyelvek a 4 f6 tervezési szakaszt 11

elemre (f& Iépésre) és 32 tevékenységre (részletesen meghatdrozott feladatra)

bontjdk tovabb. Az tervezési folyamat elemei és tevékenységei inkabb logikai,

mint iddrendi sorrendet jelentenek — vannak iddbeli kotdttsegek, de a

tevékenységek részben pdrhuzamosan futnak.



Maotivacio:
"Szeretnénk a
varosunik lakoinak
— kdzlekedési

Meérfoldki: feltételeit és
% x s életmindségét
zaro hataselemzes javitani”

elkészitése

10. A
végrehajtis ‘_

A terv Gondos
végrehajtasa elékészités

Mérfoldko:

sonihagyon Fenntarthaté varosi e
terv mobilitas-tervezés elemzésének
osszegzése

/& derikeréss Aterv  atiathato
rendszer kidolgozasa ‘célmeghatarozas

Merfoldko:
nevesitett
intézkedések

1. dbra: Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terv készités elemei és tevékenységei

Forras: ELTIS projekt

l. szakasz: gondos elokészités

Motivdcio: ,Szeretnénk a vdrosunk lakdinak kdzlekedési feltételeit és
életmindségét javitani” A cél nem a mobilitds, hanem a polgdrok
eletmindsege, joliete. Ha nincs (politikai €s szakmai) elkdtelezettseég a tervezés

mogdtt, akkor csak kipipdlds, ,papirgydrtds”.

1. A fenntarthaté vdarosi mobilitasi terv sikeres elkészitéséhez szikséges
képességek meghatdarozasa
e Fenntarthatdé mobilitds irdnti elkdtelezettség — nem csak a
kommunikdacio szintjén!

e Hazai keretek, viszonyok — mi lehetséges és ésszer(2

10



e Rendelkezésre dlld belsd eréforrdsok, képességek; szukséges kUlsd
szakértelem
e Kulcsszerepldk és érintettek meghatdrozasa

e Redlisan nézve milyen tervet tudunk elkészitenie

2. A tervezés menetének és fokuszanak meghatdarozasa
e Terv hatdkorének, terGleti lehatdroldsdnak megtervezése
e KUIBGNb6z6 szakpolitikak integrdldsa
e Projektirdnyitds, menedzsment végiggondoldsa
e SUMP munkaterv kialakitdsa
e Lakossag és egyeb érintettek bevondsdnak megtervezése

e Tervezdk kivalasztasa — az eddigi lepések hazon belUl

3. A mobilitasi helyzet elemzése és forgatokonyvek felvazoldsa
e Felmérések, kikérdezesek
e Elemzések elvégzése

e Forgatokdnyvek (alapforgatokdnyv és f6 szakpolitikai irdnyok hatdsai)

4. Atfog6 j6vkép meghatdrozdsa -milyen legyen a vérosunk 20 év milva?
e AzirGny, amerre tartunk
e Nem kUlon SUMP j6vkép, hanem a varos jovdképe (telepUlésfejlesztési
koncepcio, IVS, ITS...) alapjdn térténd meghatdrozdsa.
e A lakossag és mads érintettek bevondsa
o Széleskdry egyetértés a jovokepben
e Kdnnyebb kommunikdlni az intézkedéseket, ha latszik hogy milyen

jovoképet és hogyan szolgdinak.

5. Prioritasok és mérheté célok meghatdrozdsa
e Hogyan kézeledhetlink a j6voképlnkhoze

e Mit és mikorra szeretnénk elérni¢ (pl.: modal split, balesetek szadma...)

11



o Erintettek bevondsa a prioritdsok széleskdry elfogadottsaga, legitimitdsa

érdekében

Il. szakasz: ésszer( és atlathaté célmeghatdarozas

6. A célok elérését segitd, hatékony intézkedéscsomagok 6sszedllitasa

e Célok elérését szolgdld intézkedések

o OsszegyUjtése

e Inkdbb 6sszefiuggd csomagok, mint kUléndllé intézkedések — integralt
szemlélet

e Az ar-érték ardny szem elbtt tartdsa

e SzUrés, vildgos értékvdlasztas: ne duzzadjon finanszirozhatatlan
dlomgyudjteménnyé

o Koltség-haszon elemzés, externdlis hatdsok figyelembe vétele

lll. szakasz: a terv kidolgozasa

7. Felelésségi korok meghatdrozasa, forrasok hozzarendelése
e Cselekvésiterv és koltségvetés készitése
e Forrésok és felelésségek hozzdrendelése az egyes intézkedésekhez
e |d&beli Utemezés

e Lehetnek quick-win intézkedések is, de ne uraljdk el a tervet

8. Monitoring és értékelési rendszer kidolgozdasa és beépitése a tervbe
e MAar a tervezés sordn legyen letisztult a monitoring és felUlvizsgdlat rendje
e Nem szabad elengedni a tervet, idoérdllidére aktualizalni kell, adaptdini
a valtozd kUlIsé és belsd tervezési kornyezethez.
9. A fenntarthaté varosi mobilitasi terv jovahagyasa
e Mindségellendrzés
e Hivatalos jovdhagyds a  vdlasztott  képviselbk  (kdzgyllés,

képviselbtestUlet) részérdl

12



IV. szakasz: a terv végrehajtasa

10. A végrehajtas soran megfeleld iranyitas és kommunikdacié biztositasa

e Aterv ,haszndlata”, megvaldsitasdnak kézben tartdsa (legyen gazddja)

e Célok folyamatos szem el6tt tartasa
e Erintettek bevondsa, kommunikdcié a megvaldsitds sordn is

e FElérehaladds ellendrzése

11. Visszacsatolds, tanulsdgok levondasa

e Rendszeres frissités, naprakész terv (alkalmazkodds a kdrnyezet

valtozdsaihoz)

e A célok elérésének szem el6tt tartdsa — monitoring és értékelés

eredményeinek visszacsatoldsa

o FelkészUlés a kdvetkezd tervezési ciklusra

K&szeg Fenntarthatd Varosi Mobilitdsi Tervének elkészitése sordn figyelembe

kell venni a fenntarthatd vdrosi mobilitdsi tervek alapvetd célrendszerét, a terv

kidolgozds és megvaldsitds jellemzdit. K&szeg Fenntarthatd Varosi Mobilitdsi

tervének céljai kdzott tUkrozAdnie kell a fenntarthatd varosi mobilitasi tervek

szempontrendszerének. K&szeg Fenntarthatd Vdarosi Mobilitdsi  tervének

kidolgozdsa sordn kiemelten fontos a tervezési folyamat gondos eldkészitése,

ésszerU és aflathatd célok meghatdrozdsa és a fenti szempontrendszer szerinti

terv kidolgozdas és végrehaqjtds.
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2. A Mobilitasi Terv megalapozasa

A 2. részben a telepulés szerepkodre és kdzlekedési jellemzdi alapjan a terv
terUleti hatdrainak kijeldlése toérténik, majd a vdros és vonzdskorzetének
gazdasdgi, tdarsadalmi, kdrnyezeti, jogszabdlyi és kozlekedés szakmai
hdtterének lényegre t6ré bemutatdsa valdésul meg, ami megalapozza a
fejlesztési igények meghatdrozdasat is. A fejezet végén a megoldandd
kulcsproblémdk dsszegzése érdekében SWOT analizis készUlt.

A mobilitdsi tervezés szempontjabdl relevdns szakpolitikai dokumentumok - EU-
s, orszdgos, megyei, telepUlései szintd — telepUlést érintd fejlesztéseinek
ismertetése az aldbbi fejezet sordn kerUl attekintésre, akdrcsak; a telepulés
vonzdaskdrzetet érintéen tervezett jelentGsebb kdzlekedésfejlesztési projektek;

és a szakpolitikai dokumentumok egymdshoz vald viszonya.

A mobilitdsi terv kidolgozdsa szempontjabdl relevans EU-s, orszdgos és
regiondlis szint0 dokumentumok:

e EU2020

e FehérKonyv

e 70ld Konyv

e Nemzeti Kozlekedési Infrastruktira-fejlesztési Stratégia

e Nemzeti Fenntarthatd Fejlédési Keretstratégia

e OrszAgos Fejlesztési és TerUletfejlesztési Koncepcid (OFTK)

e Orszdgos TerUletrendezési Terv (2003. évi XXVI. térvény) (OTrT)

e Nemzeti Eghajlatvdltozdsi Stratégia 2008-2025 (NES)

e Nemzeti Energiastratégia 2030 - Magyarorszdg Megujuld Energia

Hasznositdsi Cselekveési Terv
e Energia és Klimatudatossagi Szemléletformdaldasi Cselekvési Terv
e Jedlik Anyos Terv

e Regiondlis kbzlekedésfejlesztési tervek, stratégidk
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e Relevdns operativ programok: Kozlekedésifejlesztési Operativ Program
(IKOP), a TerUlet és TelepUlésfejlesztési Operativ Program, valamint azok
éves fejlesztési kereteirdl szol6 kormdnyhatdarozatok.

Megyei szintU dokumentumok:

e Megyei terUletfejlesztési koncepcio, stratégia és program (2014-2020)
e Integrdlt TerGleti Program (ITP) és Fejlesztési Terv (2014-2020)
e Megyei terlletrendezési terv

Telepilési szint0 dokumentumok:

e TelepUlésfejlesztési koncepciod (TFK, 2014-2030)

e Integrdlt Telepulésfejlesztési Stratégia (ITS, 2014-2020)

e Integrdlt Vdarosfejlesztési Stratégia (IVS), ha még relevdns

o Kdzlekedési koncepciod, program, kdzlekedésfejlesztési terv

o TelepUlésszerkezeti terv, Szabdlyozdsi terv, Helyi Epitési Szabdlyzat

e Infermoddlis csomopont fejlesztésére irdnyuld megvaldsithatosagi
tanuimdany

e Kerékparforgalmi halézati terv Készeg déli varosrészére

o Kozlekedésifejlesztési  Operativ. Program  (IKOP), a TerUlet és

TelepUlésfejlesztési Operativ

K&szeg Vdaros Fenntarthatd Vdarosi Mobilitasi Tervének készitése sordn minden
relevans szakpolitikai dokumentumot figyelembe vettink, de a dokumentum
teriedelmi és formai korldtai miatt, a telijesség igénye nélkll csak a leg

relevansabb szakpolitikai fejlesztési irdnyokat és célokat mutatjuk be.

2.1 Fehér Konyv

Az Eurépai Unié 2001-ben kiadott kdzlekedéspolitikdjdnak célia a gazdasdgi,
tarsadalmi  és koérnyezetvédelmi szempontbdl egyardnt fenntarthato,
egyensUlyban levd kozlekedési rendszer |étrehozdsa. Az Eurépai Unid
kdzlekedéspolitikGjanak prioritasai kozul a fenntarthatd vArosi
kdzlekedésfejlesztés és mobilitds szempontjabdl kiemelten fontos a forgalmi

torloddsok mérséklése és a kdzlekedési moddozatok kdzdtti egyensuly
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helyredllitdsa. A 2001-es fehér kdnyv 2006-ban megjelent félidds értékelése
megdllapitotta, hogy tobbet kell tenni a  kozlekedésnek az
energiafelhaszndldsra és a kérnyezet dllapotdra gyakorolt kedvezdtlen hatdsai
ellen. Intézkedéseket irdnyozott eld példaul, a kdzlekedés kdrnyezetbardtabbd
és hatékonyabbad tételét celzd intelligens rendszerek kidolgozdasara is. A 2011-
ben folytatdsként megjelent , Utiterv az egységes eurdpai kdzlekedési térség
megvaldsitdsdhoz” cimU fehér kényv a kbzlekedés belsé piacdnak
kiteljesitéséhez szikseéges tennivaldokkal foglalkozott valamint célul tdzte ki az

EU-hoz 2004 6ta csatlakozott orszagok infrastrukturdjanak fejlesztését.

2.2 Egységes Kozlekedésfejlesztési Stratégia (2007-2020)
A magyar kormdny 2007 és 2020 kd&zotti iddszakot dtiveld Egységes

kozlekedési modozatok, mint a kerékpdros és a kodzdsségi kdzlekedés
ardnyainak megtartdsa és ardanydnak javitdsa érdekében javitsa a
kdzlekedésbiztonsadgot, magas szinvonall, korszerd technoldgidn alapuld
kiszamithato, biztonsdgos €és pontos kbdzosségi kdzlekedési szolgdltatdst
biztositdson, javitsa a meglévd rendszerek mindségét és kihaszndltsagat,
valamint biztositsa a hidnyzd kerékpdros infrastrukturdlis elemek mielébbi
kiepitését. Az Egységes Kozlekedésfejlesztési Stratégia (EKFS) a nemzetkdzi
trendek és az EU szabdlyozdsok figyelembevételével a kdzlekedéssel szemben
tdmasztott aktudlis tarsadalmi-gazdasagi igények minél teliesebb kérd
kielégitésére, a gazdasdgi ndvekedés elbsegitésére, az életkdriimények
fejlesztésere térekszik. A Kormdany 2006-os rendelete alapjan az intézkedések a
Kormdny Reformprogramjanak a céljait szolgdltdk. Stratégiai célokat, illetve
stratégiai elemeket szolgdltatott az Uj Magyarorszdg Fejlesztési Terv (UMFT)
komplex fejlesztési elgondoldsaihoz, a Kozlekedési Operativ Programhoz
(KOZOP), valamint meghatdrozta a tervek megvaldsuldsat mérd indikatorokat.
Az EKFS kiterjedt a kbzlekedés két nagy Osszetevdjére - a személykdzlekedésre,
az druszdllitdsra -, valamint az ehhez alapot szolgdltatd kodzlekedési

infrastruktirdra egyardnt.
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2.3 Az Orszagos Fejlesztési és Teriiletfejlesztési Koncepcio

Az OFTK - felszdmolva az dgazati (Orszagos Fejlesztéspolitikai Koncepcid) és a
terGleti (Orszdgos TerUletfejlesztési Koncepcio) fejlesztés dudalitadsat - a
kormanyzati fejlesztéspolitika 2030, illetve 20142020 k6zo6tt megvaldsitandd
stratégiai céljait, prioritasait jeldli ki. A koncepcidban foglaltak szerint
Magyarorszadg 2030-ban Kelet-Kézép-Europa egyik vezetd gazdasdgi és
szellemi kdzpontja lesz, lakossadgdnak biztonsdgos megélhetést biztositd, az
eréforrasok fenntarthaté haszndlatdara epuld versenyképes gazdasaggal, azzal
OsszefUggésben gyarapodd népesseéggel, megerdsddott kdzdssegekkel, javuld

életmin&seéggel és kdrnyezeti dllapottal.

Ennek érdekében az OFTK négy hosszu tavu, 2030-ig sz6ld atfogod fejlesztési célt,
valamint 13, az atfogd célokéndl egyenként joval szUkebb targykdrd dgazati

és terUleti specifikus célt fogalmaz meg.

AZ OFTK az aldbbi — Vas megye és azon belUl K&szeg készUld stratégidjaban is

meghatdrozé — fébb terGletpolitikai irdnyokat és teenddket hatdrozza meg:
Elvek:

e Hdalozati szemlélettel muUkoddd, valamint telepulési  adottsdgokat és
lehetdségeket egyardnt figyelembe vevd terlleti tervezési folyamat
kialakitdsa, amely decentralizdlt térszerkezet kialakuldsat és haldzatos

térszerkezetet eredményez.
» Vdaroshalozati megkdzelités, a térszerkezet funkciondlis fejlesztése.

e A vdaros-vidék egyuttmikodése, a kdlcsdnds elénydkdn  nyugvo,
egyUttmUkddéseken alapuld kapcsolatrendszer kialakitdsa, az élelmiszer-, az
energia-, a kornyezet-, valamint a klimabiztonsdg megteremtése, az
egészseges ivoviz ellatds, az éldvilag sokféleségének, a tdjak sokféleségének
es ertekeinek, illetve az epitett drokseg értékeinek megdrzése, az egészseges
élet kérnyezeti feltételeinek és jobb mindségének biztositasa, a fenntarthatd

életmaod, termelés és fogyasztds eldsegitése.
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* A nbvekedés szempontjabdl kiemelkedd jelentdséggel bir a gazdasag belsd
motorjainak beinditdsa, a fé kitérési pontokként szolgdld, magas hozzdadott
ertéky, tudasra épuld specidlis iparadgak (orvosi berendezés és eszkdzgyartd

ipar, kdrnyezet ipar, IT szektor, kreativ ipar stb.) erdsitése, tdmogatasa.

* Hatékonyan és fenntarthatéan m0kdédd gazdasdgi  térszerkezet
megvaldsitdsa az adott térség valds potencidljainak, igényeinek és kitorési

lehetdsegeinek felismerésével.

» A kreativ képességeinkre, tuddsunkra épitd értékteremtés, ennek érdekében
az informdcié kommunikdcids hattér javitdsa, az ehhez szikséges megfeleld és
korszerU képzési rendszer |létrehozdsa, ami biztositja a piacképes és gyakorlati
tudds megszerzését, illetve kedvezd szellemi és innovacios kérnyezetet biztosit

a fejlesztéseknek.
* Periférikus térségek felzarkdztatdsa a helyi adottsagaik figyelembe vételével.

e Hatdr menti egyUttmUkddések révén a szomszédos orszdgok gazdasdagi,
infrastrukturdlis rendszereihez vald kapcsolddds, a hatdron belUli és tUli lakossag
kozotti kapcsolatok dpoldsa. ¢ Hatdrozottan ndvelni kell a fenntarthatd
kdzlekedési modok (kiemelten az egyéni fenntarthatd formdak, példdul

kerékparos kdzlekedés) szerepét a helyi kdzlekedésben.

» Az aprofalvas térségekben javitani kell az elérhetéséget, mind a kdzlekedési,

mind az infokommunikacids eszkdzok fejlesztésével.

* Legjelentésebb természeti adottsdgaink és értékeink a terUleti tervezés, a

fejlesztéspolitika szamdara is megkerilhetetlen, fontos mindsegi tényezdk.

e A hosszu tavUu gazdasdgi potencidlunkat és életfeltételeinket biztositd
természeti eréforrdsokkal vald fenntarthatd gazddlkodds megteremtése, az
eréforrdsok megdérzése a jové generdcidinak szadmdara, mind mennyiségben,
mind mindségben. A természeti erdforrdsokkal vald takarékos és hatékony
gazddlkodds, igy a fenntarthatdé energia- és hulladékgazddlkodds, a

z6ldgazdasdag-fejlesztés, a stratégiai természeti eréforrdsok (a viz, a talaj, az
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dsvanykincsek) fenntarthatdé haszndlata, a biodiverzitds megdrzése, a
természeti  értékek védelme, a kdérnyezetmindség javitdsa, és a

kdrnyezetbiztonsag erdsitése.
Programok:

* A vdllalkozdasfejlesztést és ennek részeként a befektetés-0szténzést a
megyében legaldbb a jardskdzpontokhoz kapcsoldddan kell biztositani. A
megye és a jardsok befektetésdsztdnzését szolgdld kommunikdacios, térség-

marketing tevékenységeinek megvalositasa.

* A vdllalkozdsok letelepedéséhez szUkséges infrastrukturdlis feltételek igény
szerinti fejlesztése szUkséges. Indokolt esetben kezdd vdllalkozdsoknak, illetve
letelepUl6  szolgdltatdsoknak helyet add Uzleti szolgdltatd és inkubdcios
kdzpontok  kialakitdsa, valamint  a helyi termékek értékesitéséhez

kapcsoldddan piacterek fejlesztése.

* A gazdasdag igényeivel 6sszhangban levo felséfoku- és szakképzesi rendszer
muUkddtetése, dudlis képzés bevezetése, a megyéeben €l6 didkok megyében

vald elhelyezkedésének dsztonzése.

» Felséoktatdsban a Nyugat-dundntuli régidé vonatkozdsdban térségszintl
kompetenciakdzpontok kialakitdsa, képzés elinditdsa szUkséges a meglévd
oktatdsi programok - piaci igényekhez, illetve technoldgiai - tdrsadalmi
vdltozdsokhoz illeszkedd — folyamatos megujitdsan tul. K&szegen az iASK és
Pannon Egyetem k&zds multidiszciplindris képzési programja megvaldsitdsanak
tdmogatdasa szikséges (KRAFT program). Kilondsen fontos a mezdgazdasdgi
orientdcidéju térségekben (pl. Vasi Hegyhdt, Kemenesalja, Orség, K&szegi-
hegyséq), illetve kistelepUlléseken a kdzdssegi foglalkoztatdsi programok
mezdgazdasdgi szektorban vald megvaldsitdsanak dsztdnzése, illetve a fiatal

gazddk gazddlkoddasanak tdmogatdsa.

* Kiemelt térségi brand-ek kialakitdsa a turisztikai szektorban: K&szeg és irottkd

Naturpark.
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* A gyogyfirddkre (BUkfUrdd, Sarvar), a térténelmi hagyomanyokra (Készegen
Felhold-Telihold Ostromnapok, Naturpark izei - Orsolya nap és K&szegi SzUret

orokségre) egyardnt épitd turizmusfejlesztés.

» Az osztrdk, szZlovén hatdr menti kapcsolatok bdévitése, kUlonds tekintettel a
kb&z6s munkaerdpiac kinivasaira, illetve a természeti értékek kdzds fenntarthatd
hasznositdsara, valamint aktiv részvétel a transznaciondlis
egyUttmUkddésekben. (Az Orszagos Fejlesztési és TerUletfejlesztési Koncepcid

célrendszerének dsszefuggéseit dbrdzold tablazatot Id. mellékletben

2.4 A Nemzeti Reform Program vallalasai az EU 2020

stratégiahoz kapcsolodoan

Magyarorszég szadmdara a legfontosabb fejlesztéspolitikai célkitlzés az orszag
gazdasdagi teljesitményének (GDP), valamint a foglalkoztatds szintjenek,
mindségének ndvelése, amelyek revén az életmindség és az életkdriimények

érdemi javulasa érhetd el.

Mindehhez kapcsolédva a Nemzeti Reform Program vdllaldsai a kévetkezdk:

e a 20-64 évesek foglalkoztatdsi ratdjanak a jelenlegi 60%-rdl legaldbb
75%-ra ndvelését;

e a kutatdas-fejlesztési raforditasok bruttd hazai termékhez viszonyitoft
szintienek 1,8%-ra ndvelését;

e az Uveghdzhatdsy gdzok kibocsatdsanak legfeliebb 10 szdzalékos
novekedéset a 2005. évi szinthez képest;

e a telies energiafelhaszndldson belil a megujuld energiaforrdsok
részardnydanak 14,6 szdzalékra tértend ndvelését; a 10 szazalékos energia
megtakaritas elérését;

e a fels6éfokU vagy annak megfelelé végzettséggel rendelkezdk
ardnydanak 30,3 szdzalékra ndvelését a 30-34 éves népességen belll; az
oktatdsban, képzésben nem részesuld, legfeliebb alsd kbdzépfoky
vegzettseggel rendelkezdk ardnydnak 10 szdzalékra csdkkentését a 18-

24 éves néepességen belul;
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e Q szegénységben vagy tdarsadalmi kirekesztettségben élé népesség
szamdanak 450 000 fével vald csdkkentését, amely 5 szdzalékpontos

csdkkentést jelent.

2.5 Vas megye Teriiletfejlesztési Koncepcidja
A koncepcid célija, hogy kijeldlie Vas megye lehetséges kitdrési ponfjaif,
meghatdrozza azokat a fébb fejlesztési irdnyokat, amelyekre a megye a 2030-

ig ferjedd idészakban kUlénds hangsulyt érdemes fektetni.
A megye jovoképe

Vas megyét |0 életszinvonalu, egyben nem romlé demogrdfiai frendekkel
jellemezhetd, erds identitasu kistérsegek alkotjdk, melynek alapja a
megujulasra képes gazdasag, illetve az egyedi kulturdlis, természeti értékek
fenntarthatd hasznositdsa, illetve a fejlett kdzlekedési €s kommunikacios

rendszerek.

A koncepcio &t dltalanos célt jeldl meg, amelyekhez négy stratégiai és négy

horizontdlis célt rendel.
Az dltaldnos célok

A megfogalmazott 6t dltaldnos célbdl, az aldbbi négy kiemelten érinti

K&szeget, illetve térsegét:

* Foglalkoztatds szinten tartdsa és bovitése, hogy ndvekedjen a
foglalkoztatottak szadma, kGlondsen a képzett munkaerd korében, mely
kapcsdn csdkken a megyébdl vald elvandorlds, illetve tovdbbi )

munkavdllaldkat vonzanak a megyébe.

» A gazdasdg teljesit6képességének javitasa, hogy ndvekedjen a megyében
elérnetd lakossagi és vdllalati jdvedelmek nagysdga, ami vonzévateszi a

megyében térténd munkavégzést, illetve az életet.
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* Munkaerd képzettségi szintjének javuldsa, hogy mind tébben megfelel
képzettséggel magasabb értéki munkdat nagyobb jdvedelemért végezzenek

el.

» Természeti és kulturdlis eréforrasok fenntarthaté hasznositdsa, hogy
csokkenjen az okoldgiai ldbnyom, bdviljdn a helyi adottsdgok fenntarthatd
hasznositdsdnak széles tara, a helyben elédllitott mezégazdasagi és egyéb
termékek kore, illetve az értékek vonzd lakdkodrnyezetet teremtsenek a varosi

kdrnyezetben és vidékies térségekben egyardnt.

* Megyén belili és kivili kapcsolatok erdsitése, benne: o Nagytérségi
kdzlekedési kapcsolatok megvaldsitdsa, benne Eszak-déli (M86, S$31-87es,
Szombathelyen északi kdrgyldrl befejezése, majd a kdvetkezd fejlesztési
szakaszban az M?) o A térségkdzpontok megkdzelithetéségének javitdsa. o A
kerékparos kodzlekedés rendszer fejlesztése a varosi kdzlekedésen belll, és a
telepuUléskozi kdzlekedésben is. o Oszirdk, szlovén hatdr menti kapcsolatok

bdvitése, kiIdnsds tekintettel a kdzos munkaerdpiac kihivdsaira.

2.6 Vas Megye Gazdasagfejlesztési FOkuszu Teriiletfejlesztési
Programja

A fejlesztési program a fejlesztési koncepcid stratégiai céljait veszi at, és

azokhoz rendeli az aldbbi prioritGsokat.

1. Vdllalkozas fokusz0 gazdasag-fejlesztés - Vdllalkozds-fejlesztés: a megyei
kdzépvallalkozdasok szama rendkivUl alacsony. Elsédleges célkitizés, hogy ez a
szUk bazis erésodjon, illetve szélesedjen a kisvallalkozdsok megerdsitésével, és
igy lehetévé tegye, hogy a helyi tulagjdonosi, déntési mechanizmusokon
alapuld vdllalkozéi kér a fenntarthatd munkahely-teremtésben élen tudjon

jami.

2. Elelmiszer-termelés - Az élelmiszer-termelési program célkitizése, hogy
segitse megalapozni a helyi éleimiszertermelés feltételeit, megteremtse a

mindségi kindlati oldalt, definidlja és segitse a keresletet demonstracios
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mikrotérségi alapon, hozzdjdrulion a szemléletformdaldshoz. Mindezt egy

komplex program keretében.

3. Turizmus - A program feladata, hogy a folyamatosan csdkkend vendég-
éjszakdk szadmdnak tendencidjat megforditsa, a mindségi vevékor szamara
fontos tematikus, a megye egész terlletére hatd programokat definidlja,

biztositsa a szUkséges koordindciot és kommunikdciot.

4. Energia-hatékonysagi Program - Az energia-hatékonysdgi célu fejlesztések
hozzdjdruinak ahhoz, hogy a megye intfézményei kornyezetileg
fenntarthatobban legyenek Uzemeltethetéek. Ugyanakkor olyan egyedi
tevékenységek is megvaldsulnak — intelligens vdarostervezés, zold tavhd —

melyek a megye egyediségét hivatottak tdmogatni.

5. Emberi Er6forras Fejlesztési Program — minden egyes terlleten az elsédleges
kihivdls, hogy a lehetd legjoblb embert sikerGlion megnyerni, megtaldini az
adott feladatra, a meglévéket fejleszteni, illetve a nemzetkdzi versenyben
képzett szakembereket itthon tudjuk tartani. A képesseg-, €s készseg- fejlesztés
donté jelentdsegu, és minden sikeresseget alapjaiban meghatdrozoé jellemzd.

Ezért 6ndllo prioritas-tertletként kerGlt megfogalmazasra.

6. Egészséges Kornyezeti Fejlesztések Program - az egészséges lakdkdrnyezet,
az egeészseget aktivan tdmogatd telepulési beruhdzdsok programja. Az
egészséges kornyezet program megvaldsitdsa fontos a gazdasagi természeti
értékek megorzése, illetve a kdérnyezeti biztonsag javitdsa, ami hozzdjarul egy

kedvezd életmindseg kialakitasahoz, illetve fenntartGsahoz.

7. Kozlekedés Fejlesztési Program - a megye kUlsé és belsé elérhetdségének

javitasa, fokuszdltan a kdérnyezetbardt modalitdsokra.

A program aqaz egyes térségekre vonatkozdéan, nevesitve is tartalmaz

javaslatokat:

Készegre vonatkozé nevesitett programok:
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* Kreativ varos, fenntarthaté vidék — KRAFT program (orszdgos szinten kiemelt
program) Az orszagban egyedUlalld mdédon olyan multidiszciplindris cenfrum
fog létrejdnni K&szegen, mely szervezd erdként képes egy térség szadmara
kitérési pontot jelenteni. EQy olyan nemzetkdzi szinten is jegyzett kutatdsi és
oktatasi program megvaldsitdsa a cél, melynek bdzisa egy szellemi mihely,
elsGsorban nemzetkdzi kutatd professzorokra, didkokra, és rendkivil magas

mindsegi oktatdokra tdmaszkodva.

» Telepilési kornyezet fejlesztése. Vonzd telepUlési kdrnyezet kialakitdsa a
vdrosokban, melyhez kapcsoldddéan megfeleld szinvonald kulturdlis  és
z6lddvezeti szabadidd infrastruktira (Pl. Szombathelyen a Cséonakdzo-to -
Haladds focipdlya kdérnyékén az ,Uj Vdarosliget épitése”, illetve K&szegen a

Gydngyos patak mente)tartozik.

o Kozosségi kozlekedés fejlesztése. Kozlekedés-fejlesztési feladat a
térségkdzpontok megkdzelithetéségenek javitasa, ezen belll is a Szombathely
kornyéki eldvarosi kdzosségi kdzlekedés fejlesztése (pl. Kbszeg irdnydba), a
vasUtvonalak mentén a kilénféle kdzlekedési tipusrdl az atszalldst biztositd,

intfermoddlis (pl. (Park+Ride; Bike+Ride) rendszerek kiépitése.

» Kerékpdros kozlekedés fejlesztése. A turizmusban egyre fontosabb szerepet
betdltd kerékpdrutak haldzatdnak fejlesztésekor tekintettel kell lenni a megye
hatdron atnydld kapcsolatok biztositasara: pl. K&szeg-BUk térségében Zsira és
az Ausztria irdnydba, illetve Acsdad és Sajtoskal irdnydba, illetve a Vasfiggdny

kerékparos halézat Utvonala mentén.

2.7 Koszeg Telepiilésfejlesztési Koncepcioja

K&szeg térségi szerepére vonatkozd jovoképe 2030-ra, az aldbbi fébb

Osszetevok mentén korvonalazhato:

o Kdszeg, ol kiépitett kdzlekedési hdldzatokkal kapcsolddik az orszdgos és

nemzetkdzi gazdasdgi vérkeringésbe.
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e K&szeg, a helyi értékekre épitd, térségével kdzdsen szervezett, dsszetett
kindlatot nyujtdé, magas szinten kiépitett infrastrukturaval rendelkezd
orszagos szinten is kiemelkedd turisztikai kdzpont.

e Egyedi oktatdsi és kulturdlis kindlataval, térsegének kiemelkedd — megye
és orszaghatdron is tUlmutatd vonzerdvel bird — oktatdsi, szellemi és
kulturdlis kdzpontja.

e K&szeg 6ndlld identitadsanak megdrzése mellett, a térségben tovdbbra is
meghatdrozo jelleggel bir Szombathely s Készeg eltérd adottsagaiban
rejlé, a kdzos kindlatot gazdagité egyUttmikddése, mind a gazdasdg,
mind a tarsadalmi élet terén.

e Kd&szeg jardsi kdzpont szerepét magas szinvonalon, jol szervezett mddon
lGtjia el, mind a kdzigazgatds mind az intézményhdldzatok
mUkbdtetetése terén, egyardnt épitve a személyes egyUtt-mUkddésre és
az elektronikus infokommunikdcids hozzaférésre.

o Osszességében Kdészeg vdarostérségben gondolkodd, térségét ol
szervezd, a tadgabb térségi egyUttmUikddésben aktiv szerepet vallald

telepUlés, bekapcsolddva az eurdpai varoshdaldzatok rendszerébe is.

K&szeg Vdros telepilésfejlesztési elvei

e Integrdlt megkoézelités, egészben vald gondolkodds
Egy-egy telepllés életének kUlbnbdz6 dimenzidi  (tarsadalmi-szocidlis,
gazdasdagi, kérnyezeti, kulturdlis) szorosan kapcsolddnak egymdshoz, ezért az
egyes ftelepUlésfejlesztési  beavatkozdsok csak integrdltan lehetnek
hatékonyak. A telepulést tehdt komplex egészként kell kezelni. Egy-egy
felismert  komplex, pl.  tarsadalmi—-gazdasagi—kdérnyezeti probléma
megolddsdra komplex fejlesztési beavatkozds szilessen, tehdat az intézkedések
nem iranyulhatnak, csak részprobléemdak megolddsara. Az integrdilt
megkozelités az egyes projektek Osszeflggéseire is értelmezhetdk. Egyedi
projektek, pontszer( vdarosi fejlesztések helyett egymds hatdsat kdlcsdndsen
erdsitd beavatkozdasok, komplex fejlesztések szUkségesek, mint pl. a Belvaros

megujitasa. A kdvetkezd iddszakban a nagyobb hatékonysdg érdekében a
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fizikai és ,,szoft” projektek egyUttesen kell kezelni. Az integrdalt megkdzelitésre a
projektek teljes ,élettartama’ alatt szUkség van, tehdt nemcsak a tervezéskor,
hanem a megvaldsitds és a fenntartds, sét az ellendrzés sordn is. Eszk6zok
lehetnek példdaul: tébb operativ programbdl térténd finanszirozas, tébb
prioritdsi tengelyhez vald egyuttes illeszkedés, unids és hazai forrdsok mellé
magdntéke bevondsa. Az integrdlt megkdzelités koncepcid, stratégia és

projekt szinten egyardnt alkalmazandd a hatdsok maximalizaldsa érdekében.

e Fenntarthaté varosfejlesztés
A telepUlésfejlesztés sordn — a globdlis kihivasokra valaszolva — kiemelten fontos
a fenntarthatd fejlédés feltételeinek biztositGsa. A fenntarthatd fejlédés a
kdrnyezeti, benne kUIGN hangsullyal az épitett értékek, a gazdasdgi és
tarsadalmi (népesseég és képesseégmegtartas) fenntarthatdésadgot egyszerre
jelenti. A vdrospolitikdban a tervezés és megvaldsitds sordn @
fenntarthatésagot komplex mdédon kell értelmezni, mindhdrom dimenzidt, s
egymasra gyakorolt hatasaikat figyelembe véve. A kdrnyezeti fenntarthatésag
iranydba hathat a valtozatos terllethaszndlat megvaldsitdsa, a kdrnyezetbardt
kdzlekedési modok eldtérbe helyezése, az éplletek energiahatékonysagdnak
javitasa, a helyi gazdasdag és a rovid ellatdsi lancok tdmogatdsa, a megfeleld
hulladék- és vizgazddlkodds, valamint dltaldnossdgban a varos életének
minden terUletén az eréforrdsokkal vald takarékossag és a kérnyezeti terhelés
csdkkentése. A gazdasagi fenntarthatésdg tobbek kdzdtt a tébb Idbon alld
helyi gazdasdgban, a magas innovdcios szintben, a prosperdld helyi kis- és
kozépvdllalkozasokban Odlthet testet. A telepUlési lakossdg szdmdra a
tarsadalmi  fenntarthatésdg is  elengedhetetlen, mely példdul a
szubszidiaritGdson  alapuld demokratikus  ddntéshozatalt, a megfelel
életmindség és életkdrilmények biztositdsat, a szocidlis jolétet, a mUkoddd és
bsszetartd helyi kdzdsségeket jelenti. Kbszeg varos fejlesztése sordn biztositani
kelL, hogy a megvaldsuld fejlesztések pdrhuzamosan mind a hdrom

fenntarthatdsag szempontjai érvényesulienek.

e Hatékony fejlesztések
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A varosfejlesztés sordn kiemelt fontossdgu alapelv a helyi, mar rendelkezésre
Allé erdforrdsokra épitkezés, valamint a koltséghatékonysag biztositasa. A
hatékony vdarosfejlesztés érdekében a telepuléseknek redlisan kell felmérmiuk
tdji, természeti, épitett, gazdasagi €s human eréforrasaikat. A hatékonysag
érdekében Uj eréforrasok bevondsdara mellett, alap kell, legyen a meglévd

kihaszndlatlan eréforrdsok hasznositdsara.

e Tudatos terillethaszndlat, fenntarthaté varosiizemeltetés és kozlekedés
Térekedni kell a nagy kiterjedésy - kertvarosias lakotertletként beépitésre szant,
hagyomdnyosan beépitett varosrészek kdzdtt hizodod részlegesen beépitett
nagy kiterjedésy terUletsav.) (Az arra leginkdbb alkalmas terUleteken - az
alkalmassadgba a részvételi szandékot, egyUttmikddési hajlanddsagot s
beleértve — 0sztondzni kell a tulajdonosokat a kdlcsdnds haszon elvén mikédd,
dnerébdl megoldott telekrendezésekre, kdzmdlellatasra vald szervezddésre,
figyelemmel az orszagos okologiai hdldzat és kiemelt tdjképveédelmi dvezet
kévetelményeire.) Ki kell dolgozni, a fulajdonosi tdrsuldsok tdmogatads, illetve
Osztdnzés, egyUttmUkddés lehetdségeinek rendszerét. Fokozott figyelmet kell
forditani arra, hogy a kordbbi UduléterUletek atalakulnak, egyre erésddik a lakd
funkcid (kUIGn kérdéskent kell vizsgalni ennek tarsadalmi hatdsat). A terlleten
nének az infrastruktura-igények. A kdzmUhdlozatok féldfelszin alatti vezetése
soran szUkséges, a takarékos foldfelszin alatti helykinaszndlds, ezdltal az
utcafdsitdsok lehetdségének megteremtése. Javitani és potolni kell a vdaroson
belUli hianyzd kdzuti kdzlekedési kapcsolatokat. Ezen a téren, a legfontosabb
feladat a lakd és gazdasdagi terlletek jobb feltdrdsa, ugyanakkor, egyes
védendd vdrosrészek és bensdséges lakokdrnyezetek forgalomcsillapitdsa.

(Uj Utépitésiigény elsésorban a déli varosrészben tervezett gyUjtét, telepUléskdzi
tehermentesité Ut, valamint a tervezett gazdasdgi terUleteket feltdrd
Utrendszerek kiépitése. Meglévd utak mindségének javitdsa, elsésorban a
lakoterUletek belsd és dsszekdtd Uthdaldzatdnak tekintetében.)

Torekedni kell a Gyongyds é€s a Malomdarok elvalasztd szerepének valamint a

torténeti beépitéslU szUk utcdak korldtozd hatdsanak csdkkentésére. A varos
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k6zOsségi kdzlekedési rendszerének koncepciondlis dtgondoldsa és atalakitdsa
szUkséges a varoskdzpont tehermentesitése érdekében. Az
autébuszpdlyaudvart a vasutdllomdas térségében infrermoddlis csomopontként
kell kialakitani. A forgalomszervezés sordn 6ssze kell hangolni a helyi és helykdzi
k6zOssegi kdzlekedés térben és idében eltéréen jelentkezd igényeit. Az egyéni
kozlekedési modok kdzGl térekedni kell a gyaloglds és kerékpdrozds
feltételeinek javitasara. Ki kell dolgozni a vdrosi gyalogos kerékpdros
kdzlekedés biztonsagdt szolgdld terveket a legforgalmasabb  vdarosi
csomopontokra és a hidnyzd kdzlekedési elemekre Be kell épiteni a kerékpdros
fejlesztéseket a komplex vdros- és kdzterUlet-renabilitdcios projektekbe. Uj
térségi kerékpdros kapcsolatokat kell kialakitani (Eurovelo, frottkd Naturpark,
K&szeg-Szombathely, K&szeg-Csepreg). A kerékpdros kodzlekedés fejlesztése
sordn ki kell épiteni a kapcsolddd infrastrukturdlis elemeket (kerékpdartdroldk,
pihendk, kdlcsdnzdk, egyebek.) KUlonds hangsulyt kell fektetni a belvdrosi és
lakoterGleti parkoldsi hidnyok megszintetésére, és a folyamatos komplex
Utrekonstrukcidra. Fentiek &sszehangolt megolddsdra, a szUkds kodzterUletek
hatékony és a kUlonb6zé kozlekedési esz-k6zok &sszehangolt haszndlata
érdekében K&szeg sajdatos telepulésszerkezeti adottsagaira vald tekintettel
kiemelten fontos a funkciondlis kozterUleti haszndlat  rendszerének
koncepciondlis szintU kidolgozdsa. Szintén fontos vdarosfejlesztési elv a hosszu
tavu (t0bb koltségvetési és tervezési ciklusi) gondolkodds, az egyes
fejlesztések, projektek esetében a beruhdzdasi koltség mellett az ,,életciklus”-sal
(a fenntartds, mikddtetés koltségeivel, s a fejlesztések hosszu tavu hatdsaival)

is kalkuldlni kell.

A Telepilésfejlesztési Koncepcidéban meghatdrozott Készeg Vdros fejlesztését

szolgdlé atfogd célok

K&szeg varos TelepUlésfejlesztési Koncepcidja a jovokép eléréséhez
kapcsolddoan, a fejlesztési irdnyokhoz illeszkedden négy atfogd célt fogalmaz
meg. A négy cél kijeldli a vdros legfontosablo gazdasdgi, tarsadalmi, kdrnyezeti

kihivasokra adott valaszait (1. tabldzat).
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1. tablazat: Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terv készités elemei és tevékenységei
Forras: K6szeg Telepiilésfejlesztési Koncepcidja
Kiszeg, nagy maltu torteneln varoskent taf, ermeEsTet értehelt £5 kulturalrs rksege Grid, Spitett kimyeaetet ove &5 meguiitd,
wmm.mmmmwma—mammm&m
Iowiép boet myiish, & hielyi rtekebne & el termkehre épitd, bbb Libon #016 gardas dgzal rendelierd telepilés, o tireeg kienmikedd okta-
tarsi, buddamadnyos, srellemi &5 kulturalis kSzpont]a.
Fennitarthatd varcs Kreativ wiros Turksrtileal rekredcios kizpont Egylttrnik&dd varos
1 a fenntarthatd nédpessig innevativ gazdasig el drtdkekre dpits Soszetett humain és infrastrukturdlis
e i, tenmészet és épitett komyezet megleleld kipaési rendszer kinailat, lapcsolatok endsitése,
energa, klima Bkt srervends mindodgl szolgibatis & viroson & birségpen beil
Népességmegtartis Magas s2inti, & kereslethes Tébb napos tartdzkodis Al wiiroed et brpigl
mugas sxintd laki- &t muniohaly | alisimasiods sktathe, soakkinris | & programikinglat tariilati, tartalmi, | Rapcsolatok, cvil ervesd
hismdn saolgiftatésok Egyetem, itkolavaros idSbeni biwitese s
Tég, termbizeti 45 Spitent kbrmyeret e i 'ﬂ"““ihﬂwﬁ:ﬁﬂ'ﬂ'r " Jardskizponti funkcick
widelme, rehabiliticioda termtkek eldallitisa feheth '“! e _". | fullacriien térségrrervenés
L . Szormbately-Kisteg
Részodlok Hatékony parddlicodas ”‘"-"‘k:“* pacdaudy fejlesctice, Wl adis turizmus
whroskirmydld &1 dgarati egyitimid- i St | gfarmer acia]
a2 erSforrasckial &2 az energivval ks 'k_m'?h:'t bméi".
A mindség) sTint emelése Eiprmidst kisgeasitd értekek
Fenntarthata & gazdashphe)lessies Tagab tersegi,
A turizmus pvedelenvtermeld
vhroslizemeltetés &5 kilekedés infrastrukturalis 5 szervezeti hipessiptek ndvebise, marke- | ¥alamint hatdron dtnydls
tudates terilethasnalat feltttebeinek jovitisa ting erdeitése kapcsolatok erdsitése
Integratt meghozelives
Horizontilic Fenntarthats viroshejleshés
wlyek Hatekony fedesttének
Khobsség szemiélet és solidantds

1. Fenntarthaté varos: Fenntarthatd vdaros, a szé legtdgabb értemében.

Atfogd cél, a vdros népességének megtartdsa, a fenntarthatdsag érdekében,
a fiatal és aktiv népesseg megdrzése, (kedvezd tdrsadalmi, gazdasdgi
Osszetétel és korstruktura elérése), a tdj, természet és az értékes épitett
kédrnyezet fenntarthatdésdga érdekében, annak védelme és folytonos
megujitdsa, valamint a kdrnyezet fenntarthatésdga érdekében, a hatékony
energiagazddlkodds, a klimavaltozds elleni tudatos kUzdelem, illetve a
kedvezdétlen hatdsok kivédése.

A fenntarthaté vdros datfogd cél, a legérzékenyebb erdforrdsok
fenntarthatésdgdanak elérését foglaljio magdban. Elsésorban a népesség
tarsadalmi, gazdasdgi sokszinUségének és kedvezd kordsszetételének elérését,

mint a varos fenntarthatdsadgdnak feltételét. Ezzel kapcsolatos cél, a népesség
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Osszetételéhez alkalmazkodd intézményrendszer kialakitdsa és mUkddtetése,
magas szinvonall humdan szolgdltatdsok, infrastrukturdlis feltételek, s mindségi
lakokornyezet biztositasa az itt lakok és bekodltdzok szadmdra. Kiemelt hangsulyt
kell, hogy kapjon a tdji, természeti, az épitett és torténeti értékek meg-drzése és
megujitdsa. Az ember és az &t korUlvevd értékek harmonikus egyuttélése, az
ehhez szUkséges szemléletformdlas és példamutatds megteremtése. A
hagyomdnyos tajhaszndlat felélesztése. A nagy kiteriedésl beépitésre szant,
de csak szérvanyosan lakott, volt kertmUvelésU terlletek megfeleld
konszolid&cidja, az erre irdnyuld tulajdonosi szervezddések &nkormdnyzati
tdmogatdsa. A varos gazdagoddsa, illetve kilsé eréforrdsok bevondsa dltal, az
Uresen dlld, vagy nem méltdképp haszndlt védett épuletdllomany, funkcidval
vald megtoltése, a haszndlat dltal térténd fenntarthatdésag biztositdsa. A
barnamezds terUletek revitalizdcidja. A gazdasdgos terUlethaszndlat dltal, a
fenntarthatd vdrosizemeltetés elésegitése. A kozterlletek megdjitasa,
fenntarthato kézlekedési megolddsok bevezetése. A varosi zldfelUleti elemek
bsszefUggd rendszerbe szervezése. A megujulé energiaforrdsok haszndlatdnak
elterjesztése, figyelemmel a tdj- és természetvédelem, valamint a klimavdltozas
elleni kUzdelem, Osszehangolt szemponfrendszerére. Fontos cél, a felszini
vizrendezés, a vizek visszatartdsa, a  zOldterUletek novelése, az
erdbgazddlkodds és a joleti erdSk haszndlatanak dsszehangoldsa, a szubalpin
klimahatds megdrzése. A mezdgazdasagban a klimavaltozds mérséklésére,

illetve a klima-valtozds veszélyére vald tudatos felkészUlés.

2. Kreativ varos:
Atfogd cél, ajellegében ma is kreativ vdarosi jelleg erdsitése, a hagyomdnyaira
alapozni tudo, valtozd koérnyezethez alkalmazkodni képes, alkotdé mddon
dolgozni és élni akard emberek ko-zOssége. Kdzdsseg, amely magas
hozzdadoft értéket termeld, innovativ gazdasagi kornyeze-tet hoz Iéfre, és azt

muUkdédtetni képes.
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3. Turisztikai rekredciés kézpont:
Atfogd cél, olyan turisztikai rekredciods kindlat kialakitdsa, tovabbfejlesztése,
amely a telepulés és kornyékének vonzo tdji, természeti, torténeti és kulturdlis
értékeire épit, amely a vdros lakdi szédmdra is hozzaférhetd széleskdrd
szolgdltatasokat nyujt, s egyben ndveli a turizmus, mint ipar, jGvedelemtermeld

képessegeét.

4. Egyittmikodé varos
Atfogd cél, hogy a telepUlés tovdbb bdvitse meglévd térségi kapcsolatait,
mind tartalmdban, mind terUleti kiterjiedésében. Tovdbbra is tdmogassa a civil
szervezOdéseket, kdzvetett eszkdzOkkel segitse el az emberi kapcsolatok
erésodését, kiteliesedését. Minden téren segitse, a kapcsolatok fizikai

lehetéségének megteremtését, az infrastrukturdlis halozati elemek kiépitését.

Az egyUttmuikodd varos atfogd cél, magdban foglalja a helyi tarsadalom
egyUttmuUkodod kdzdssegge valasat, a kis és tagabb térségi egyUttmikddések
erésitéset, bdvitéset, annak emberi, szervezeti és infrastrukturdlis kereteinek
megteremtését. K&szeg hagyomdnyos térsegkdzpont szerepének megujitdsa,
Uj értelmet nyerhet a kordbbi, csak a varoshdlozati egyUttmuakoddés fontossagat
hangsulyozd, a tovdbbiakban pedig a vdarostérségi egyUttmUkodést is kiemeld
Uj fejlesztési iranyelvek nyomdn. (Nemzeti Fejlesztési és TerUletfejlesztési
Koncepcié — NFTK - irdnyelvek), valamint az EU-s lehetdségek kihaszndldsa
dltal. A kapcsolati rendszerek tovabbfejlesztésében, egyérteimU elsGbbséget
kel, hogy élvezzen a kolcsdndsség, az egymdst kiegészitdé értékekre és
lehetdségekre alapozott egyUttmUkddés elve és gyakorlata.

A fentiekben leirtak egyardnt kell, hogy érvényesllijenek az egyes eltérd térséqi
szinteken, legyen sz6 akadr K&szeg jaraskdzpont szerepének kiteljesedésérdl, a
kialakult hagyomdanyokon ma is jol mUkddd kistérségi szervezddésekrdl, a
Szombathely-Készeg agglomerdlddd térseég egymast kiegészité oktatdsi,
idegenforgalmi és egyéb gazdasagi tipusu egyUttmUkddéseirdl, vagy a

hatdron atnydld széleskdrd kapcsolatokrdl. Mindezek tovabbfejlesztése
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szUkséges, mind az egyéni, mind a civilszervezetek, mind az dnkormdanyzati €s
gazdasdgi szerepldk bevondsaval. A kisebb és tagabb térségi egyUttmuikodés
tovabbi fejleszthetdésége érdekében, elengedhetetlendl szikséges a

kdzlekedéshdlozat jelentds mertekd fejlesztése, mind varosi mind térségi szinten.

A telepUlésfejlesztési koncepcidé célrendszere, harmonidt és egyensulyt kivan
keresni a gazdasagi fejlédés, a versenyképességi kivanalmak, a tarsadalmi
igények és elvardsok, valamint a természeti kdrnyezet dltal biztositott
adottsdgok, lehetdségek  kozdtt,  Kbszeg  varos,  telepuUlésfejlesztési
koncepcidjanak célrendszerével is jelzi, hogy a varos meghatdrozé szférdinak
(gazdasag, tdarsadalom, természeti kdrnyezet, infrastruktira) mindegyikét
kiemelten kezeli, fejlesztésUket egymasra épulve, idében pdrhuzamosan
kivénja megvaldsitani az eurdpai varosfejlesztési célkitizésekkel dsszhangban.
K&szeg varos telepUlésfejlesztési koncepcidjanak kdzéppontjdban a vdros
hosszu tavon elérendd jovoképe All:

+K8szeg, nagy multU térténelmi vdrosként tdiji, természeti értékeit és kulturdlis
Orokségét orzd, épitett kdrnyezetét 6vo és meguijitd, kistérségét jol szervezd, a
tagabb térségi egyUttmuikoddésben aktiv szerepet vallald, vonzd lako- és
munkahelyet, magas életmindseéget nyujtd, a helyi értékekre és helyi
termékekre épitd, tdbb Idbon dallé gazdasaggal bird telepulés, a térség
kiemelkedd oktatdsi, ftudomanyos, szellemi és kulturdlis kdzpontja.”

Annak érdekében, hogy a varos valdban megvaldsitsa a gazdasagi,
tarsadalmi és kdrnyezeti szempontok szerint megfogalmazott jdvébeni
dllapotdt, kijeldlésre kerUltek a fentfiekben részletesen elemzett, a telepulés
atfogo fejlesztését szolgdld célok és részcélok — 4 atfogd cél és 16 részcél —
amelyek révid 6sszefoglaldsa és egymadsra hatdsdnak rendszere, tabldzatosan
kerUl bemutatdsra.

A fejlesztési elképzelések megvaldsitdsa sordn figyelembe kell venni a
telepUlésfejlesztési dltaldnos alapelveket is, amelyek meghatdrozéak a varos

fejlesztésének szempontjabdl.
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2.8 Az Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégia (ITS) legfobb
megallapitasai

Ké&szeg Vdaros Integrdlt Vdarosfejlesztési Stratégidja 106/2008. (V.8.) Kt
hatdrozattal kerUlt elfogaddsra. Az Integrdlt Telepulésfejlesztési Stratégia (ITS)
kdzéptavra (a 2014-2020 kozotti iddszakra) hatdrozza meg a  varos
fejlesztésének fébb iranyait, és konkrét |épéseit — az dnkormdnyzat dltal
jovahagyott hosszUtavu telepUlésfejlesztési koncepcid alapjdn. Az ITS-ben
rogzitett  varosfejlesztési  elképzelések egyes elemei lleszkednek a
telepUlésfejlesztési koncepcidban rogzitett hossz0 tavy célokhoz, és a kijeldlt

fejlesztési irdnyokhoz.

Az ITS-ben foglalt tematikus célok és az azokhoz tartozo
projektek, intézkedések

Az ITS 4 tematikus (affogo) fejlesztési célt és ezekhez kapcsolédéan tovabbi

(16 részcélt) hataroz meg Készeg vdrosa szamara:

1. A fenntarthaté varos
e Népessegmegtartds: magas szintfG lakd- és munkahely, humdn
szolgdltatasok
e Tdji, természeti és épitett kdrnyezet védelme, rehabilitdcidja
e Hatékony gazddlkodds az eréforrdsokkal és az energicval

e Fenntarthatd varosizemeltetés és kdzlekedés, takarékos terlGlethaszndlat

2. Kreativ varos
e Magas szintU, a kereslethez alkalmazkodd oktatds, szakképzés: egyetem,
iskolavaros
e Magas hozzaadott értekl terméekek elddllitdsa
o Helyi-térségi gazdasdg fejlesztése, vdaroskornyeki és  agazafi
egyUttmuUkodés

e A gazdasagfejlesztés infrastrukturdlis €s szervezeti feltételeinek javitasa
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3. Turisztikai rekredcioés koézpont
e TObb napos tartdézkodds a programkindlat terGleti, tartalmi, idébeni
bdvitése
e Klimatikus gyogyhely: egészséggazdasdg, a sportoldsi lehetdségek
mindsegi fejlesztése
e Kulturdlis turizmus kindlat bdvitése, a mindségi szint emelése
e A fturizmus jOvedelemtermeld képességének novelése, a marketing

erdsitése

4. EgyittmUko6dé varos
e Aktiv varosi €s kistérségi kapcsolatok, civil szervezédés
e Jardaskdzponti funkcidk, térségszervezés
e Szombathely-K&szeg agglomerdcidé: egymdast kiegészitd értékek

e Tdgabb térségi, valamint hatdron atnyuld kapcsolatok erdsitése

1. A fenntarthato varos

A fenntarthaté vdros datfogd cél, a legérzékenyebb eréforrasok
fenntarthatésaganak elérését foglalia magdban. Elsésorban a népesség
tarsadalmi, gazdasdagi sokszinUségének és kedvezd kordsszetétel-ének elérését,
mint a vdros fenntarthatosagdnak feltételét. Ezzel kapcsolatos cél, a népesség
Osszetételéhez alkalmazkodd intézményrendszer kialakitdsa és mUkddtetése,
magas szinvonall humdan szolgdltatdsok, infrastrukturdlis feltételek, s mindségi
lakokdrnyezet biztositasa az itt Iakok €s bekdltdzEk szamara. Kiemelt hangsulyt
kell, hogy kapjon a tdji, természeti, az épitett és torténeti értékek meg-Srzése és
megujitdsa. Az ember és az &t korUlvevd értékek harmonikus egyuttélése, az
ehhez szUkséges szemléletformdlas és példamutatds megteremtése. A
hagyomdnyos tajhaszndlat felélesztése. A nagy kiteriedésl beépitésre szant,
de csak szérvanyosan lakott, volt kertmUvelésU terlletek megfeleld
konszolidacidja, az erre iradnyuld tulajdonosi szervezddések oOnkormdanyzati
tdmogatdsa. A vdaros gazdagoddsa, illetve kUlsé eréforrdsok bevondsa dltal, az
Uresen dlld, vagy nem méltdképp haszndlt védett épuletdllomany, funkcidval
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vald megtoltése, a haszndlat dltal térténd fenntarthatésag biztositdsa. A
barnamezds terlletek revitalizacidja. A gazdasagos terUlethaszndlat dltal, a
fenntarthatd vdrosUzemeltetés eldsegitése. A kozterlletek meguijitasa,
fenntarthatd kdzlekedési megolddasok bevezetése. A varosi zoldfellleti elemek
6sszefiggd rendszerbe szervezése. A megujulé energiaforrasok haszndlatdnak
elterjesztése, figyelemmel a tdj- és természetvédelem, valamint a klimavaltozas
elleni kUzdelem, &sszehangolt szempontrendszerére. Fontos cél, a felszini
vizrendezés, a vizek visszatartdsa, a  zoldterUletek novelése, az
erdégazddlkodds és a joléti erddk haszndlatdnak dsszehangoldsa, a szubalpin
klimahatds megdérzése. A mezdgazdasdgban a klimavdaltozds mérséklésére,

iletve a klima-vdaltozds veszélyére vald tudatos felkészUlés.

Tdji, természeti és épitett kornyezet védelme, rehabilitacidja

K&szeg vonzo tdji természeti kdrnyezettel, évszdzadok sordn kialakult térténeti
telepUlésszerkezettel és magas torténeti és esztétikai értéket képviseld
épuletdllomdnnyal rendelkezik. Mindez egyUttvéve, komoly potencidlis
gazdasdagi tékéje a varosnak. Ugyanakkor, sok az értékén alul hasznositott,
vagy Uresen dllé6 védett épllet, esetenként a hozzdtartozd, értékes
névénydllomdannyal rendelkezd, de elhanyagolt telek. Egyre fogynak a
hagyomdnyos tdjhaszndlatot még 6rzé terlletek, hidnyoznak a természetes
tajat és épitett kdrnyezetet Gsszekodtd zoldfolyosdk. A varosban a lakossag
szamara kdénnyen elérhetd zoldfelUleti elldtottsag kedvezdtlen képet mutat.
Fentiek miatft, Kd&szegen fokozoft figyelmet kell forditani a t&j és
természetvédelemére, az épitett kdrnyezet megdvdasara és megujitasdra, a
torténeti telepUlésszerkezet, a t4j és épitett kdrnyezet egyUttes Iatvanydnak

védelmére, a hagyomanyos tajhaszndlat felélesztésere.

Projektek, projektelemek, intézkedések:
e Kd&szeg vdros komplex kérnyezetvédelmi programjdnak meguijitdsa.
e A KRAFT program megvaldsuldsa dltal a helyi kulturdlis és rekredcios

letesitmények fokozott haszndlata.
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e Rekredciods terlletek és létesitmények (tornapdlya, gyalogos, kerékpdros
utvonalak, pihendhelyek stb.) elhelyezése természetes kérnyezetben.
Mindezeknek ki kell szolgdlniuk a vdarosban tervezett felséoktatdsi
fejlesztések kapcsan érkezd didkok, oktatdk és vendégek napi szintd
rekredcios igényeit is.

e Az egész vdarost atszovd orszadgos és helyi védelem alaft alld
épuletdllomdny felmérése, nyilvantartdsa, hasznositds lehetséges
maodjainak felkutatdsa, folyamatos megujitdsa (Jurisics  program
folytatdsa)

e A torténeti belvdros értékes, alulhasznositott, vagy Uresen dllé védett
épuleteinek — lehetdleg rentdbilis — rendeltetéssel vald elldtdsa, és ilyen
céllal térténd megujitdsa. (A felséfokU oktatds fejlédése tovdbbi
ingatlanok hasznositdsat igényli — elsésorban a belvdrosban, mig
mdsodsorban, a fejlédés kdvetkezd szakaszdban a vdros tradiciondlis
oktatdasi terGletein.

e Belvaros rehabilitacio — IVS 2008-14 - folytatdsa.

Népességmegtartds: magas szinti lako- és munkahely, human szolgdltatdsok

A népesség hosszutavon vald megtartdsdnak alapvetd feltétele a népesség
tarsadalmi, gazdasagi sokszindseégéenek és kedvezd kordsszetételének elérése.
Ezzel kapcsolatos cél a népesseg Osszetételéhez  alkalmazkodd
infézményrendszer kialakitasa és mukodtetése, magas szinvonald humdan
szolgdltatasok, infrastrukturdlis feltételek, s mindsegi lakokdrnyezet biztositdsa az
itt lakok és bekdltdzdk szamdara.

A fiatal és aktiv népesség megtartdsat, és a magasabb statuszi népesség
letelepedését a gazdasagfejlesztési célok (kis- és kdzépvallalkozdsok
telepitése) megvaldsitdsa mellett elsésorban lakdas- és oktatdspolitikaval lehet

biztositani.
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Projekiek, projektelemek, intézkedések:

Javitani Készeg 6voddinak és bolcsédéjenek szolgdltatasi szinvonaldt,
eszkdzbeszerzések, épuletdllomdany  dllagmegdvdsa, energetikai,
gépészeti felljitasok.

Sportlétesitmények fejlesztése, Osszhangban K&szeg Varos
Sportkoncepciodjaval.

Tanuldi szerz8dések Osztdnzése a helyi cégekkel, ezzel is elbsegitve a
fiatalok hazatéréséet.

Alkonygazdasdg. A betelepllé idGskoruakra épitve megvizsgdlandd az
idésofthoni ellatasra is figyelemmel a szocidlis intézmények tovdabbi
korszerUsitése a szolgdltatdsi  szinvonal javitdsa, bovitése, illetve
energetikai korszerUsitése.

Segiteni kell az idések mobilitdsat, bdviteni az elldtdsi feladatok korét.

Uj lakotertletek kialakitdsa — kdzmU- és Uthdaldzat kiépitése — lakotelep V.
Utemének terlletén, a Ké&szegfalvi laképark helyén, valamint az SOS
gyerekfalu térségében.

A kozlekedési kapcsolatok javitasa kulcsprojekt részeként, a jol mikodo
és sokrétU vdarosi kozlekedési hdldzat kialakitdsa, a kdzterlletek
megUuijitdsa, valamint a parkoldsi lehetdségek megteremtése dltal, az
életmindség javitasa.

Ui ment8dllomds koncepcidjanak elkészitése, a hely kieldlése,

megvalodsitdasa.

Hatékony gazdalkodds az eréforrasokkal és az energiaval

A termoéfolddel vald takarékos gazddlkodds kiemelt fontossdgu, hiszen a

mezbgazdasdgi termékek stabilan tartjok értéklket, piacuk - a vilag

népessegének ndvekedese és a termdterlletek szikllése kdvetkeztében -

hosszu tavon biztositott. Torekedni kell a beépitésre szant tartalék fejlesztési

terUletek ésszer( Utemezett igénybevételére. A zarvanyterlletek kialakulasat

kerUlni kell. A klimavdaltozds miatt a felszini vizrendezés fejlesztést igényel, hogy

alkalmas legyen a szélsdséges csapadékeseméenyek kezelésére. Az éldvizek,
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vizfolyasok, drkok rendezésére, dllandd karbantartdsdra nagyobb figyelmet
kell forditani. Kiemelten fontos a zoldfellletek hdlézatba szervezése, a
z6ldfolyosék megteremtése mind a Gydngyds-patak, mind a hegy irdnydba.
SzUkséges a meglévd kodzparkok és kdzkertek funkcidbdvitése, dllapotjavitdsa.
Vdarosrész-, utca- és térrekonstrukciokndl egyardnt fontos szempontként kell
kezelni a fasorok, zoldfelUletek telepitésének lehetdseégét azok kedvezd
klimatikus hatdsa miatt. Az energiakbzmUveknél a megujuld energia
alkalmazdsaval javithatdé a fenntarthatésdg. Elsédlegesen a napenergia
hasznositdsdnak szélesebb korld igénybe vétele eredményezhet megtakaritdst.
K&szeg vdaros koérnyezetvédelmi programjdt meg kell Ujitani. Kiemelt cél, a
levegdmindség javitdsa, a zaj elleni védelem megolddsa. A talqj
elszennyezddése elleni védelem (szennyvizkezelés megolddsa). A klimatikus
agyogyhely feltételeinek megdrzését biztositani kell. (Barmely, akdr a megujuld
energiahordozok |étesitményei is csak kornyezetvédelmi hatdstanulmdany
alapjan létesithetdk, pl.: biomassza-Uzem és biomassza-tizelés.)

Projektiek, projektelemek, intézkedések:

e Vdrosi klimavédelmi stratégia elkészitése.

e Csapadeékviz-rendezes: A villamvizek, vizerézid dltal leginkdbb érintett
varosi terlletek csapadék-vizelvezetésének megolddsa (Kirdlyvolgyi Ut
mentén, a Kirdlyvolgyi patakon sebességcsdkkentd vizlepcsd épitése,
Puskapor utcai fégyUjtd rekonstrukcidjanak folytatasa a Gydngyosig.
K&szegfalva vdrosrészen dvarkok, atereszek épitése).

e A zOldfelUletek hdldzatba szervezése, zoldfolyosdk megteremtése, utca-
és térrekonstrukciokndl fasorok, zoldfelUletek telepitése a kedvezd
klimatikus hatas fokozdsa érdekében.

o UjkdzterUletek kialakitdsa, valamint meglévé kézteriletek rehabilitdcidja
soran fasorok, zdldfelUletek telepitése, klimavédelem. (AkcidterUletek

részeként.)
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Fenntarthaté varosizemeltetés és kozlekedés, takarékos terillethaszndlat

Torekedni kell a nagy kiterjedésU kertvdrosias lakdterlletként beépitésre szant,
—volt zartkerti — terUletek konszoliddcidjdra. Fokozoftt figyelmet kell forditani arra,
hogy a kordbbi Uduléterlletek datalakulnak, egyre erdsddik a lakd funkcid
(kUIOGN kérdésként kell vizsgdlni ennek tarsadalmi hatdsat). A terlleten nének az
infrastruktUra-igények. Javitani és poétolni kell a varoson belUli hidnyzd kdzoti
kbdzlekedési kapcsolatokat. Ezen a téren, a legfontosabb feladat a lakd és
gazdasdgi terUletek jobb feltardsa, ugyanakkor, egyes védendd varosrészek és
bensdséges lakokornyezetek forgalomcsillapitasa. Torekedni kell a Gydngyds
és a Malomdarok elvdlasztéd szerepének valamint a térténeti beépitési szUk
utcdk korlatozd hatdsdnak csdkkentésére. A varos kozdsségi kdzlekedési
rendszerének koncepciondlis dtgondoldsa és datalakitdsa szUkseéges a
varoskdzpont tehermentesitése érdekében. Az autdbusz pdlyaudvart a
vasutdllomas térségeben intermoddlis csomopontként kell kialakitani. A
forgalomszervezés sordn Ossze kell hangolni a helyi és helykdzi k6zossegi
kdzlekedés térben és idében eltéréen jelentkezd igényeit. Az egyéni
kozlekedési modok kdzGl térekedni kell a gyaloglds és kerékpdrozds
feltételeinek javitdsara. Ki kell dolgozni a vdarosi gyalogos kerékpdros
kozlekedés biztonsagdt szolgdld terveket a legforgalmasabb  vdarosi
csomopontokra és a hidnyzd kdzlekedési elemekre Be kell épiteni a kerékpdros
fejlesztéseket a komplex vdros- és kdzterUlet-renabilitécios projektekbe. Uj
térségi  kerékpdros kapcsolatokat kell kialakitani  (EuroVelo, Kd&szeg-
Szombathely, K&szeg-Csepreg). A kerékparos kdzlekedés fejlesztése sordan ki kell
épiteni a kapcsoldédod infrastrukturdlis elemeket (kerékpdartarolok, pihendk,
kdlcsonzdk, egyebek). KUlonds hangsulyt kell fektetni a belvdrosi és lakoterleti
parkoldsi  hidnyok  megszintetésére, és a folyamatos komplex
Utrekonstrukciéra. Fentiek &sszehangolt megolddsdra, a szUkds kdzterUletek
hatékony és a kilonbdzd kodzlekedési eszkdzdk Osszehangolt haszndlata
érdekében, Készeg sajdtos telepulésszerkezeti adottsdgaira vald tekintettel,
kiemelten fontos a funkciondlis kozterUleti haszndlat  rendszerének

koncepciondlis szintyU kidolgozdsa.
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Projektiek, projektelemek, intézkedések:

Szukséges a funkciondlis kdzterUlet haszndlati rendszer koncepcidjanak
kidolgozdsa az egész varosra, majd annak fokozatos megvaldsitdsa.

A varosi kdzlekedési haldzatok és kapcsolddo létesitmények meguijitdsa,
bévitése, a kodzdsségi és egyéni gépjarmdy, kerékpdros és gyalogos
kbzlekedés szervezése, a jarmUpark meguijitdsa, valamint a
kdzlekedésbiztonsdag javitdsa dltal, a fenntarthatd kézlekedés biztositasa
A nagy kiteriedésy kertvarosias lakoterGletként beépitésre szdnt, volt
zartkerti terUletek konszoliddcioja. A helyi kdzdsségi kezdeményezések
tdmogatdsa. (Epitésigyi szabdlyozds.)

A Szabo-hegyi UdulbterGlet infrastrukturdlis elldtasanak javitasa, a helyi
rendszerek muUszaki lehetdsegeinek vizsgdlata. A terUlet bekapcsoldsa a
varos vérkeringésébe, kUlonos tekintettel a lakd funkcid megjelenésére.
A helyi kdzdsségi kezdeményezések tdmogatasa.

A varos kdz6ssegi kdzlekedési rendszerének dtalakitdsa, az autdbusz
pdlyaudvar athelyezése a vdroskdzpont tehermentesitése érdekében.
Az Uj helyi- és helykdzi autdbusz pdlyaudvart a vasutdllomds térségeben
tervezett intermoddlis csomopont részekent kell kialakitani.

A Déli varosrész akcidterUlet részeként, a Pogdnyi Ut kiépitése.

lpari és gazdasagi terUletek feltardsa

A Varosmaijor akcioterllet részeként Uj parkoldhelyek kialakitdsa.

Helyi kdz0sségi kdzlekedés fejlesztése. (2 db korszer(, alacsonypadlds
kdrnyezetbardt busz beszerzése, buszmegdllok akaddlymentesitése és
buszvarok épitése.)

Kerékpdros infrastruktiura-fejlesztése K&szegen és Uj szakaszok kiépitése a
87-es Ut mentén Koészegfalva és az déli iparterllet kdzti hidnyzd
kerékpdarpdrit szakaszok megépitése, Ausziria felé részben szildrd
burkolatu kerékpdrut kiépitése/kijeldlése, a Felsé korut - Bionemezgydr -

hatdaratkeld szakaszon. K&szeg belterllete esetében a legforgalmasabb
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Utszakaszokon kerékpdrutak kiépitése, illetve kerékpdarozdsra alkalmas
Utszakaszok kijeldlése a varos egyéb tertletein.

o Kozlekedésbiztonsdg (gyalogos) javitdsa Kdszegen. (Forgalmas
kdzlekedési csomopontokban gyalogos kdzlekedés biztonsdgosabbd
tétele (gyalogdatkeldhelyek kialakitdsa, csomopontok forgalomlassitd és
csillapitd Gtépitése) Pék u - VArkdr és Arpdd tér kdrnyezetében.)

e Elsésorban lakdkornyezet feltdrdasi célokat szolgdld kdzlekedési utak
felUjitasa.

e A vdrosi hulladékgazddlkodds fejlesztése: szelektiv hulladékgyujtés
fejlesztése, képzés, tudat-formdlds, rekultivacio.

o Ujkdztemets létesitése: A temetd jelenlegi helyén a tovabbiakban nem
bévithetd. Az Uj kdztemetd helyének kijeldlése megtdrtént, a tervek
elkészUltek, engedélyeztetése megtortént, a terllet nagy része
dnkormdnyzati tulajdonban van.

o Uj TUzoltd Bdazis kialakitdsa.

2. A kreativ varos

A kreativ vdros atfogd cél a foglalkoztatdsi, a munkahelyteremtéssel
kapcsolatos gazdasdgfejlesztési célokat integrdlja, a helyi hagyomdnyokra
épuld iskolavaros megujuld oktatdsi, szakképzési rendszerével, valamint az ISES
egyetem Uj szellemi kdzpontként vald jelenlétével. K&szeg, adottsagaindl
fogva, egyardnt alkalmas a turizmus, mint gazdasdgi dgazat, valamint a
hagyomdnyos termeld és szolgdltatd ipar fejlesztésére. Emellett, térségében
kedvezd modon nyilik lehetdség, az egyedi helyi mezdgazdasdgi termékek
elédllitasara és értékesitésére. A varos gazdasagi stabilitdsadnak megteremtése
erdekében térekedni kell a tébb ldbon dllé gazdasagban rejld eldnydk
kihaszndldasara. Készeg gazdasagadt, egyardnt kell, hogy jellemezze a magas
hozzdadott értékd termékek elddllitasa, a széles skaldju helyi-térsegi gazdasdgi
egyUttmUkdédés, a gazdasag diverzifikdldsa. A tuddsalapy, sokoldall
foglalkoztatds megteremiése érdekében szUkséges az Onkormdnyzat, az

oktatdsi infézmények és a gazdasdg szerepldk szoros egyUttmUkoddése, a KKV-
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k intenziv gazdasdgi jelenléte. A gazdasagfejlesztés terén, alapfeltétel, a
rendelkezésre all6 gazdasagi terUletek minél hatékonyabb felhaszndldsa, az
infrastrukturdlis haldzatok szervezett kiépitése.

A vonzd varosi kdrnyezet segiti a tdrsadalmi és gazdasdgi szempontbdl
magasabb statusz0 népesség helyben maraddsdt, illetve letelepedését,
valamint az itt tanuld, helyben lakd népesség megtartdsat és hatdssal van, az

ide tanulni érkezdk lakdhelyvdlasztdsdra.

Magas szintl, a kereslethez alkalmazkodé oktatds, szakképzés: egyetem,
iskolavaros

A gazdasdagi versenyképesség javitasat nagymértékben meghatdrozza a
humdn eréforrdas dsszetétele, annak mindsége €s mennyisége. A helyi oktatdsi
és képzési rendszernek egyardnt segitenie kell az Ujonnan megtelepedd és a
mar  létez6  vdllalkozdsok  munkaerdigényének  illetve  munkaerd

utanpotldsanak biztositasat.

Projektek, projektelemek, intézkedések:

e A Kreativ varos — fenntarthatd vidék (KRAFT) program folyamatos
megvalodsitdsa. Az orszagban egyeduldallo modon  olyan
multidiszciplindris centrum kialakitasa K&szegen, mely szervezd erdként
képes egy térseg szamara kitérési pontot jelenteni.

e Egy olyan nemzetkdzi szinten is jegyzett kutatdsi és oktatdsi program
megvaldsitdsa, melynek bdzisa egy szellemi muUhely, elsésorban
nemzetkdzi kutatd professzorokra, didkokra, és rendkivil magas mindsegi
oktatdkra tdmaszkodva.

e Az ISES Tdrsadalomtudomdnyok és Eurdpa-tanulmdnyok Intézet
Alapitvdany oktatdsi tevékenységének megerdsitése eqy,
Magyarorszadgon egyedul dllé Advanced Study Centre létesitése a
Veszprémi Egyetemmel, illetve mas hazai és kUlfoldi intézetekkel kbzdsen.

Nemzetkdzi szintU és vonzdsy Uj képzési programok (MA, Phd) inditdsa.
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e Kd&szeg iskolavaros hagyomdnyainak erdsitése, az oktatdsi szinvonal
javitadsa alap-, kdzép- és felséfokon, szakoktatdsi kindlat bdvitése (pl.
tehetséggondozads, felzarkdztatds, non-formdalis tanuldsi médok) egyeb

szakmai programok (felndttképzés) megvaldsitasa.

Magas hozzaadott értékl termékek elédllitasa

K&szeg varos szellemi potencidljgra épitve, tdmaszkodva a tavlatban mind
jobban kiteliesedd egyetemi képzésre, annak tervezett kutatdsi hatterére,
valamint a hagyomdnyosan magas szinvonall és &sszetett, folyamatosan
megujuld szakmai és kdzépfoku képzésre, tudatosan kell térekedni, e helyben
képz6dd tuddsnak a gazdasdgi tevékenységbe térténd  folyamatos

beépllésére.

Projekiek, projektelemek, intézkedések:

e AKraft program dltal, a magas hozzdadott szellemi érték megvaldsuldsa.

e Fels6foky, kdzépfoku és szakoktatds szinvonaldnak emelése.

e Modszertani inkubdacids program

e Magas hozzdadoft értéket biztositd szolgdltatdsok letelepedésének
Osztonzése. Inkubdcids funkciok (kézmlves tevékenység, iroddk,
egyebek) elhelyezése a belvdaros terGletén.

e AziparterGleten inkubdatorndz megvaldsitdsa.

e A specidlis szakirdnyuU képzések bdvitése. A dudlis oktatdsi rendszer

fejlesztése helyi szakmai gyakorlatszervezd vallalkozdsok tdmogatasa.

Helyi-térségi gazdasdg fejlesztése, varoskornyéki és dgazati egyittmikodés
A helyi térségi gazdasagi fejlesztés,  varoskdrnyéki  telepuUlések
egyUttmUkddésében, kiemelt fontossdgunak kell tekinteni, a helyi termék-
kindlat kistérségi szintl szervezddésének megteremtéset, kildnds tekintettel a
helyi mezégazdasdgi terményekre és termékekre. E téren térekedni kell a helyi
vdllalkozdasok dltal elédllitott javak helyi fogyasztdsdnak eldsegitésére.

Projektek, projektelemek, intézkedések:
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A KRAFT program dltal, a helyi korszerG termék-elddllitas kutatdsi

hatterének megteremtése.

e A Vdarosmajor rehabilitdcidojanak részeként, Uj varos-térsegi termeldi piac-
vasarcsarnok kialakitasa.

e Felsd és alapfoku képzéssel, hozzdajarulas a helyi termékek (pl. sz816, bor,
egyéb gyumodlcsdk, zdldségek és dllati eredeti termékek) magasabb
szinvonalu elddllitashoz (pl. biogazddalkodds)és feldolgozdsahoz, illetve a
fenntarthato tdj- és drékseg gazddlkoddashoz.

e Vidéki gazdasag Uzleti infrastrukturdlis hatterének tdmogatdsa, helyi
mezdgazdasdgi termékek piacra jutdsdnak segitése, h(Gtétarold raktar
|etesitése

e A mezdgazdasdgi utak felljitadsa. (Elsésorban a sz8l6k, vendéghdzak,

borospincék iradnydba, illetve kapcsoldddan a csapadékviz-elvezetés

megolddsa.)

A gazdasdadfejlesztés infrastrukturdlis és szervezeti feltételeinek javitasa

A kreativ varos atfogd cél elérésének részét képezi a gazdasag infrastrukturdlis
és szervezeti feltételeinek javitdsa. Ennek érdekében, elengedhetetlen az unids
forrdsok befektetési célu felhaszndldsa, a hianyzé infrastrukturdlis elemek
megvaldsitdsa, a térségben muikdédd nagyvdllalatok és a kkv-k kdzoti
gazdasdagi egyUttmUkddés ndvelése, a beszdllitdi rendszer bdvitése.

Ehhez mindenféleképpen szikséges, hogy a varos ol megkdzelithetd,
hatékonyan Uzemeltethetd valtozatos telephelykindlattal dlljon a befektetdk
rendelkezésére. K&szegen a fenti elvdrdsoknak potencidlisan megfeleld
terUletek rendelkezésre dlinak (lpari park cimmel rendelkezd terllet és annak
bdvitési lehetdsége, valamint lpari Park cim varomanyos terUlet), ugyanakkor
szUkséges ezen terUletek szervezett keretek kozdtti tényleges igénybevételének
hatékony folytatdsa. A bdvitésre szant tferUletek tulajdonviszonyainak
rendezése, a kUIsd és belsd infrastrukturdlis kapcsolatok megteremtése, illetve

bdvitése.

Projektiek, projektelemek, intézkedések:
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A koOzlekedési kapcsolatok javitdsa kulcsprojekt részeként a térségi
kdzlekedési halozatok bdvitése, a gazdasagi terUletek jobb elérhetdsége
dltal a gazdasagi élet fellenditése.

e A déli vdrosrész akcioterllet részeként, az iparterllet kdzlekedési
feltarasa, és infrastrukturdlis fejlesztése (Pogdnyi Ut kiépitése).

e Ipari parkok szervezett mdikddtetése. lparterUletek infrastrukturdlis
eldkészitése

e A kelefi iparterGlet bdvitése - lpari Park jogcimmel - a feldolgozdipari
kapacitdsok befogaddsara.

o Kd&szeg keleti iparterUlet alapinfrastruktira kiépitése, terlletrendezése. A
fejlesztésre rendelkezésre dlld telies terllet tovdbbi kdzmUivesitésére
masodik Utemben kerilhet sor.

o A KRAFT program dltal a kapcsolati t6ke erdsitése.

e Kapcsolatfelvétel a  gazdasdgi szerepldkkel  (KKV-k,  térségi

nagyvdallalatok), dgazatkdzi egyUttmuakodes erdsitése.

3. A turisztikai rekredcios kozpont

Az turisztikai rekredciods kdzpont atfogd cél esetében, hangsulyozni szUkséges,
hogy valdjdban, egy olyan idegenforgalmi/turisztikai térsegrél beszelink,
amelynek K&szeg, adottsadgaindl fogva, de csak a turisztikai hattérinfrastruktira
fejlesztése dltal tud egyik meghatdrozo céldllomdsavad, befogadd kdzpontjava

valni.

Tobb napos tartézkodds a programkinadlat terileti, tartalmi, idébeni bovitése

Mindezen turisztikai dgazatok fejlesztése megkivanja a turisztikai infrastruktira
és a szolgdltatasok fejlesztését. Enhez, elengedhetetlen a szdlldshelyek és
vendéglatdohelyek mindségi €s mennyisegi fejlesztése, igazodva az egyes
célcsoportok elvarasaihoz. Kiemelt cél a megléevé kereskedelmi szallashelyek

(szalloddk, panzidk, kemping) szinvonaldnak az emelése. Kbszeg tdiji, fermészeti
kdrnyezete, kulturtorténeti, épitészeti értékei ma is sok latogatdt vonzanak a
varosba. Ugyanakkor sok kihaszndlatlan lehetdseg rejlik a varoskdrnyeki, akar
hatdron atnyuld térségi kindlat k6zos keretbe szervezésében. A kerékpdros
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turizmus alkalmas a tébb napos térségi, akdr hatdron atnyuld kortdrdk dltal, az
utazdsi éimények gazdagitasara. Kiemelt cél a magas mindségU kerekpdros
turizmus infrastrukturdlis és informdcids rendszerének megteremtése.

Tovabbra is fontos cél a gyalogos, természetjard turizmus fejlesztése,
turistacélpontok Iétesitése, az infrastruktura és a szolgdltatasok fejlesztése revén
(jelzeft turistaut, tandsvény, pihendhelyek kialakitdsa). A varosbdl vald
kdzvetlen, de legaldbb is vonzd kérnyezeten at torténd eljutasi lehetdség

biztositasa a természetes erdbdteriletekig.

Projektek, projektelemek, intézkedések:

e A kb&zlekedési kapcsolatok javitdsa kulcsprojekt részeként, a térségi
kdzlekedési hdaldzatok bdvitése, a vdaros jobb elérhetdésége dltal, a
térségben tobb napot eltdltd vendégek szdmdanak ndvelése.

e A fturisztikai célU kindlat bdvitése a varosban élé és alkotdé mUvészek
munkdssagdara  épitd, események szervezése  (pl.  kidllitasok,
muUvésztaldlkozok, alkotétdborok).

e A kerékpdros turizmus fejlesztése (kerékpdrutak épitése, karbantartasa).
(Ausztriai  kerékpdrutakhoz  valdé  csatlakozds Léeka, Locsmand,
Répcekéthely iranydba; Kdészeg-Cdk-Bozsok kerékpadrit fejlesztése;
K&szeg-Abért-té-Lukacshdza-Szombathely kerékpdrit megépitése és
ezen belUl a hianyzo szakaszok poétlasa, Kdszeg-Zsira keréekpdrut
megépitése csatlakozva a BUk-Zsira-Locsmdand kerékpdrithoz, valamint
Sopronnal vald &sszekdtés biztositdsa.)

e A KRAFT program megvaldsuldsa dltal a fudomdnyos turizmus
kialakuldsa.

e A vdrosba szervezett — orszadgos, nemzetkdzi jelentéségl — kulturdlis
programok, fesztivalok, koncertek, kidllitasok.

e A Petdfi tér, strand térsége - EU-s cikluson atnyuld — akcidterilet
el6készitése. Turisztikai és rekredcios célu program kidolgozdsa,
barnamezsds teriletek felszGmoldsa.

e A Belvdros akcidterllet — funkciobdvitd rehabilitdcid - részeként
vendéglatdhelyek, szdlldshelyek, egyéb szolgdltatasok elhelyezése.
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A varos terUletén kutatd furdsokat kell végezni a feltételezhetben

meglévo gyogy-, illetve termdlviz felkutatdsa és hasznositdsa érdekében.

Klimatikus gyégyhely: egészséggazdasdg, a sportoldsi lehetéségek mindségi

fejlesztése

Az egészség felértékelddése olyan nemzetkdzi jelenség, amelyhez az egészség

megdrzésére, az egészségi dllapot javitdsara forditott figyelem és kdltés

folyamatos novekedése tdrsul. A turisztikai kindlat fontos pillére lehet a

gyogyturizmus amelyhez a jelenleginél jobban kell koncentrdini a hattér

egészségipar, a helyben elérhetd terdpids egészséglgyi szolgdltatdsok

javitasdra, fejlesztésere. K&szegen, az idegenforgalmi programok bdvitésének

egyik nagy lehetdsége, a Klimatikus gydgyhely program megvaldsitasa.

Projektek, projektelemek, intézkedések:

A KRAFT program megvaldsuldsa dltal a rekredcids létesitmeények
fokozott haszndlata.

A Gyodngyds-patak térségének rekredcids célu rehabilitacioja.

Az Abért-to természetes fUrdShely és rekredcids park létrehozdsa. (A
hozzd kapcsolddd Iétesitményekkel (vendéglatas, szocidlis egysegek,
pihendhelyek, informdciés tabldk... stb.) valamint a szUkséges
infrastruktdra kiepitésével (nyomvonalas vezetékek, Uj kozlekedési
csomopont, kerékpdrut... stb.). Gyermekek részére vizi sportoldsra
alkalmas terGletek és eépitmények létrehozdsa. Nagy zéldfelUleti rendszer
megvaldsitdsa szabadtéri sportoldsra alkalmas funkcidokkal. Vizi- és
sporthorgdszat megteremtése.)

K&zUti csomopont  kiépités a 87 sz. féuton az Abért 16 jobb
megkdzelithetdsegéért.

Csonakdazé tavi szabadidépark fejlesztése: Fitnesz-park kialakitdsa,
futopdlya kijeldlése, kdztéri berendezések elhelyezése.

~Klimatikus Gyogyhely” program megvaldsitdsa, illeszkedve az egyéb
modern és természetes gyogydszati kezelésekkel minden korosztdly
szamara, pl.: szénsavas kUt hasznositdsa
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e Bakancsos turizmus fejlesztése. A turautvonalak induld helyeinek és a
Idtvanyossagok jeldlése, karbantartdsa, a megfeleld szolgdltatds

kiépitése.

Kulturdlis turizmus kindlat bovitése, a mindségi szint emelése

A varosban élék életmindségét és a varos vonzerejét is nagyban befolydsolja
az elérhetd kulturdlis és szabadidds szolgdltatdsok mennyisége és mindsége. A
kulturdlis és kdzmUvelddési intézmények fejlesztésében eldtérbe kell helyezni a
nyitottsdgot, a ,kdzdssegi élményt”, a multifunkcids jelleget, a lakossagi
igényekhez igazodd rugalmas megolddsokat (nyitva tartds, online
alkalmazdasok), 06szténdzni kell az alulrdl j6vé  kulturdlis és  szabadidds
kezdeményezéseket. A szines és valtozatos kbzmuUvelddési, rekredcids és sport
lehetdségek, a pezsgd, élettel teli kdzbsségi terek mind az itt él6k, mind az ide

|Gtogatdk szdmdara vonzoak.

Projektek, projektelemek, intézkedések:

e A Belvdros akcidterllet részeként a muUemiléki kdrnyezet folyamatos
meguijitasa és erre épitve a kulturdlis programok kindlatanak bdvitése.

e Rendezvényinfrastruktira fejlesztése. A szabadtéri rendezvények
eszkdzeinek beszerzése  (kolcsdnzést  kivaltandd)  szinpad-fedés,
elektronikai eszkdzdk. Varszinhdz nézétér és technikai berendezések
megujitasa

e A turisztikai célu kindlatot is bdvitve a vdarosban élé és alkotd mivészek
munkdassagdra  épitd, események szervezése (pl.  kidllitasok,
muUvésztaldlkozok, alkotétaborok).

e Kulfurdlis események szervezése orszdgos, nemzetkdzi jelentésegu -
kulturdlis programok, fesztivalok, koncertek, kidllitdsok, és az eseményhez

illeszkedd kivald koncert, rendezvény helyszin |etesitése.

4. EgyuttmUkodd varos
Az egyUttmuikédd varos atfogd cél, magdban foglalja a helyi tarsadalom
egyUttmuUkodd kdzdsseggé valasat, a kis és tagabb térségi egyUttmikddések
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erésitéset, bdvitéset, annak emberi, szervezeti és infrastrukturdlis kereteinek
megteremtését. K&szeg hagyomdnyos térségkdzpont szerepének megujitdsa
Uj értelmet nyerhet a kordbbi, csak a varoshdlozati egyuttmikddés fontossagat
hangsulyozd, a tovabbiakban pedig a varostérségi egyuttmikddést is kiemeld
Uj fejlesztési irdnyelvek nyomdn, valamint az EU-s lehetdségek kihaszndldsa
dltal. A kapcsolati rendszerek tovabbfejlesztésében, egyértelmU elsGbbséget
kel, hogy élvezzen a kolcsdndsség, az egymast kiegészitdé értékekre és
lehetdségekre alapozott egyUttmuikddés elve és gyakorlata. A fentiekben
leirtak egyardnt kell, hogy érvényesllienek az egyes eltérd térségi szinteken,
legyen sz6 akdr Készeg jardskdzpont szerepének kiteliesedésérdl, a kialakult
hagyomdnyokon ma is jol mUkodé kistérsegi szervezddésekrdl, a Szombathely-
K&szeg agglomerdlddod térseg egymdst kiegészitd oktatdsi, idegenforgalmi és
egyéb gazdasagi tipusu egyUttmUkddéseirdl, vagy a hatdron atnyuld
széleskdrl kapcsolatokrol. Mindezek tovdbbfejlesztése szikséges, mind az
egyéni, mind a civilszervezetek, mind az dnkormdanyzati és gazdasdgi szerepldk
bevondsaval. A kisebb és tagabb térségi egyUlttmikddés tovdabbi
fejleszthetdsege érdekeben, elengedhetetlenll szUkséges a kdzlekedéshdldzat

jelentds mérteku fejlesztése, mind varosi mind térségi szinten.

Aktiv varosi és kistérségi kapcsolatok, civil szervezédés

Az egyUttmUkdds varos dltaldnos célra utalva, e vonatkozdasban kilon ki kell
emelni, hogy Kd&szeg varos jovéképének megvaldsitdsat, az egymds irdanti
tisztelet és bizalom erdsitésével és olyan partnerségi legkdr megteremtésével
akarja elérni, amely lehetdvé teszi, hogy a feladatok megfogalmazdasa szakmai
dontéseken és tarsadalmi elfogadottsdgon alapuljanak. A vdaros és vidéke
telepuUléstérsegi  egyuttmUkddésének  dsztdnzése  fontos  feladat, s
elengedhetetlen a varos és a jards fejlédéséhez. Csak egyUttmuikddés révén
képzelhetd el a szUkds forrdsokon alapuld, de hatékony és koncentrdlt fejlédeés.
Az egyUttmUkddd telepUlések kdlcsdndsen erdsitik egymas kulturdilis,

turisztikai vonzerejét. Az egyUttmuikodések eldsegitik a szolgdltatdsi kapacitdsok
raciondlis hasznositasat, a kildnb6zd ellatd rendszerek dsszehangolt, mindségi
fejlédését, a forrasokhoz vald hozzdjutdst.
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Az egyUttmUkddésre vald torekvés jelenleg is nagyon erds Kdszeg és kdzvetlen
térsegében. (A K&szeg-hegyaljai telepllések - Cdk, Velem, Bozsok,
K&szegszerdahely - szinte mar egy kdzds fogalmat jelentenek a kdztudatban.
A kdzvetlen térségi egyUttmuikddéseket, akdr Magyarorszag, vagy Ausziria
terUletén, tovdabb kell erésiteni a turisztika terén, s ki kell terjeszteni a gazdasag
egyeéb fterUleteire is. A turisztika terén, ennek mar letezd hagyomanyai, j©
alapot nyUjtanak a tovabbfejlesztésre. Az rottkd Natirpark (Készeg és tovabbi
15 telepulés) mdar most is szorosan egyUttmuUkédik a hegyseg osztrak felén
|étesitett ,,Naturpark Geschriebenstein”-nel.

A foglalkoztatdsi egyUttmuikddés terén tovabb kell folytatni Készegi és a Felsé-

Répcementi Kistérség Foglalkoztatdsi Paktuma célkitizéseinek megvaldsitasat.

Projektek, projektelemek, intézkedések:

e A koOzlekedési kapcsolatok javitdsa kulcsprojekt részeként, a varosi és
kistérsegi kozlekedési hdldzatok bdvitése dltal az egyUttmuikodés
lehetdseégének javitdsa.

e A vdaros jovoképeben rogzitett célok megvaldsitasat segitd  civil
szervezOdések tdmogatdsa.

e Az Irottkd Natirpark szervezetének fejlesztése, mert keretében
kdzremUkddik (irdanyitja):

- A k&zbsségépitést;

- Az 6koturizmus bakancsos részének szervezéset;

- A kerékpdros turizmus fejlesztése részeként infrastruktura fejlesztések
koordindalasat,

e Ausztriai  kerékpdrutakhoz valé  csaflakozds Léka, Locsmand,
Répcekéthely irdnydba;

o KO&szeg-Cdak-Bozsok kerékparut fejlesztése; Kdoszegi-to-Lukacshdza-
Gydngydsfalu-Szombathely  kerékpdrit megépitése, a  hidnyzod
szakaszok potldsa, Készeg-Olmod-Zsira-BUk kerékpdrit megépitése,
valamint Sopronnal vald ésszekdtés biztositasa;)

e A mezégazdasdagi termékekhez kapcsolddo turizmus ,,révid termék lanc”
program kialakitasat, készegi megtelepedése.
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e A volt K&szegi és a Fels6-Répcementi kistérsegben Foglalkoztatdsi
Paktum tovabb mikddtetese.

o Esélyteremtési Akcidprogram a Készegi Jarasban” program.

e Az egymdast kiegészitd kistérsegi furisztikai kindlat idébeni és térbeni

bsszehangoldasa

Jaraskozponti funkcidk, térségszervezés

K&szeg a sajat jardsdban, mind lélekszadma, mind elldtd kdzpont jellege
nyomdn, jelentds szervezd eréként jelenik meg a kdzigazgatds és az
intfézményhdldzatok muUkddtetetése terén. Készeg jdarast a kordbbi teljes
K&szegi kistérség, valamint a volt Csepregi kistérség egy része kdzdsen alkotija.
A K8szegi jardshoz jelenleg hdrom vdros, Készeg, BUk, Csepreg, és tovabbi 18
kdzség tartozik. A Kdészegi Jardsi Hivatalnak két kirendeltsége muUkddik
Csepregen. Mind az Ugyfélbardt kdzigazgatds, mind az intézményhdldzati
egyUttmUkdédés hatékonysadgdnak ndvelése érdekében, szikséges az

elektronikus infokommunikacids hozzaférés folyamatos fejlesztése.

Projektek, projektelemek, intézkedések:
o A kdzigazgatds és az intézményhdldzatok hatékony mikddtetetése.
o Ugyfélbarat kdzigazgatds.
e Az elektronikus infokommunikacios hozzdférés folyamatos fejlesztése.

e Jdrds/megyei gazdasagfejlesztési iroda létesitése

Szombathely-Készeg agglomerdcio: egymast kiegészitd értékek

A megyeszékhellyel Készeget gyors Utemben fejlédd vonal menti
agglomerdcids sav kofi dssze. Az agglomerdlodd térséget szertedgazd
kapcsolati rendszerek jellemzik, elsésorban a foglalkoztatds és idegenforgalmi
kinalat terén. Ugyanakkor, a telepulési térsegben meghatarozo jelleggel bir a
két vdros kiemelkedden fontos egyuttmikddése. A két telepllés kdzott
tovabbra is erdsiteni kell a kooperdciés gazdasdgi, foglalkoztatdsi, oktatdsi,
egészsegugyi €és infrastrukturdlis kapcsolatokat. Ugyanakkor a jelenleginél
nagyobb mértékben kell térekedni a két vdros eltéré adottsdgaiban rejld, a
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kdzo6s kindlatot gazdagitdé hatas elényeinek kihaszndldsara. Kdészegnek
tudatosan kell tdérekednie ondlld vdrosi identitdsdnak megdrzésére, a
kapcsolatok kdlcsdndsségére, a helyi adottsagokon alapuld egyedi kindlat (pl.
térténelmi kisvdros, természeti adottsdgok, kulturdlis kindlat) térséget is

gazdagito fejlesztésére.

Projektek, projektelemek, intézkedések:

e A KRAFT program megvaldsuldsa dltal a térségi oktatds mindségének
javuldsa.

e intermoddlis kdzdsségi kdzlekedési csomdpont kiépitése Készegen. (Es
helyi buszkdzlekedés fejlesztése.

e Helyi és helykdzi autdbusz-pdlyaudvar épitése a vasutdllomdas mellé és
P+R parkoldk épitése gépjarmUlveknek, kerékpdroknak. Kapcsolddd
kdzlekedési csomopont kialakitdsa.)

o K&szegi  kOzépiskoldk és a  szombathelyi  szakkdzépiskoldk
egyUttmUkodése, egyes szakmdak esetén, a dudlis képzés lehetdségeinek
bdvitése.

e Torekvés a kapcsolatok koélcséndsségére, a két vdaros eltérd
adottsdgaiban rejlé, a kdzds kindlatot gazdagitd hatds eldnyeinek

kihaszndaldsdra.

Tagabb térségi, valamint hataron atnyulé kapcsolatok erdsitése

K&szeget az orszdgos varoshdldzati strukturdban Budapest belsd gyUrdje nem
érinti, Budapest kUlsé gyUrlje pedig kdzvetetett moddon, Szombathely
agglomerdlodo térségebe vald tartozdsa dltal érinti. Az EU-us csatlakozds
nyoman azonban Uj térstrukturdk vannak kialaokuldban s ennek kapcsdan,
K&szeg esetében — orszdghatdr menti helyzetébdl addéddan — szdmolni lehet
Bécs, Felsépulya (Obenpullendorf) valamilyen mértékd, varoshdlozati befolydst
gyakorld hatasaval (pl. a beruhdzdasok, munkaerd piac) tekintetében. Ennek
kapcsdan, a varosnak fudatosan kell készUlnie, az ebben rejlé lehetdsegek (pl.
piacszerzés a kulturdlis és egészséggazdasag terén) jobb kihaszndlasara,
valamint térekednie kell az esetleges hatrdnyok (mint példdaul vasariderd és
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munkaerd elszivd hatds) minimalizalasdra. Ugyancsak az NFTK, Kdszeget
turisztikai funkcioju orszdgosan elismert desztindciokéent jeleniti meg - az
orszagos szinten még egyutt kezelt — Sopron-K&szeghegyalja és a Ferté-tg;
Osszevont terGletek részeként. (Nemzeti Fejlesztési és TerUletfejlesztési
Koncepcid - NFTK) Mindezen idegenforgalmi térségek kbz6s haldzati
programba szervezése, leghatékonyabb mddon, a hatdron tUlnyuld
kdzlekedési halozatok felhaszndlasdval lehetséges. Az orszdgon bellli tdgabb
térségi (Gydr, Balaton, Budapest) kdzvetlen kapcsolatok erGsitése erdeke-

ben K&szegnek mindenképp szorgalmaznia kell az autdpdlydk, gyorsforgalmi
utak kdzvetlen, 6 mindségu legaldbb kétszdmjegyld fouton vald

elérhetéségének megteremtését.

Kozlekedést érintd kulcsprojektek, projektelemek, intézkedések:

e A nagytérségi kozlekedési hdldzatok kiépitése dltal, a gazdasdgi
egyUttmUkodések kiteljesedése.

Szorgalmazni kell a térségi, kapcsolatok javitasat:

e A 87-es fbOUtvonal Uj nyomvonaldnak pontositdsat, mieldbbi
megepitéset, csokkentve ezzel, a kapcsolddd terllethaszndlatok
bizonytalansagat.

e Meg kell teremteni a 87-es féutvonal kapcsolatdt, részben az osztrdk
gyorsforgalmi  Uthdldzathoz, részben Készeg varosi kdzlekedési
haldzatdhoz (legaldbb két Uj kapcsolat)

e Javitani kell az fé6uthdldzati k6zuti kapcsolatokat keleti iragnyban (€puld
M9 és Gydr, Sopron).

e A KRAFT program megvaldsuldsa dltal, a nemzetkdzi és regids
tudomanyos egyUttmUkdédeés kialakuldsa.

e TOrekvés a nagytérségi — varoskdzi — (Gydr, Sopron, Bécs, Graz)
gazdasdgi, kereskedelmi, kulturdlis kapcsolatok erdsitésére.

e Alpannonia projekt fenntartasa, fejlesztése.

e EgyUttmUkodés erdsitése a Gesriebenstein Naturpark-kal.

e Eurovelo-hdlozat térséget érintd fejlesztéseinek tdmogatasa.

e Testvérvarosi kapcsolatok fenntartdsa.
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2.9 Kozlekedést érinto kulcsprojektek

1. Koszeg déli varosrészének kozlekedésfejlesztése
K&szeg déli varosrészének fejlesztése egy komplex, K&szeget és térségét érintd

fenntarthatd kozlekedésfejlesztési koncepcid része, amely mar kordbban
iletve Vas Megye Integrdlt TerUleti Programjdban. A projekt célia a
telepllésrész  kdzlekedési  Uthdldézatdnak  kerékpdros-bardttd  alakitdsa
kerékparforgalmi Iétesitmények kijeldlésével, épitésével, valamint utcdk
burkolat-felUjitasaval, tehermentesitésével.

o Afejlesztés f6 eleme a Pogdanyi 0t hidnyzé szakaszdnak kiépitése a Tesco
korforgalom és a Velemi Uti lakételepi kérgardazsok kozott. Az Utszakasz
kiepitése utan tehermentesitd funkcidt Idt majd el a Rakdczi €és Rohonci
utcdk forgalomcsillapitasa érdekében. A kdzel 600 méteres Utszakasz 7
méteres burkolatszélességgel és az ahhoz kapcsolddd csapadékviz-
elvezetéssel és kozvilagitdssal épuUl ki. (Az Uttal pdrhuzamos, annak északi
oldaldn futd kerékpdrit az Onkormdnyzat és Vas Megye kdzds
projektjének részeként épull ki az Utépitéssel egy idében.)

e A Gdbor Aron utca déli vége és a Pogdnyi Gt kozétt Uj gyalog- és
kerékparot létesil, amelynek 50 méter hosszU és 4,5 méter széles lesz.

e A Rdkoczi utcan atépitésre keril a Szent Léndrd utca csatlakozasanal

Iévé gyalogatkeld Uj kozvilagitassal.

e Egy révid kapcsolddod szakaszon a jarda kerékparuttal szélesedik ki (az
utca nyugati oldaldn a Forintos Matyds és Szent Léndrd utcdk kodzotti
szakaszon) Az datépitéssel érintett szakaszon lévé autdbusz megdlidhely
Aathelyezésre kerdl.

e A fejlesztés részeként elkészil a Forintos Matyds utca teljes
keresztmetszetd felujitdsa is kdzel 120 méter hosszban a kapcsolddd
csapadékviz elvezetéssel egyUtt. Az Utburkolat datépitése utdn a

gépjarmu-forgalom tovdabbra is egy, mig a kerékpdrosok két irdnyban
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kézlekedhetnek majd szabdlyosan a Rdakdczi és Gdabor Aron utcdk
kozott. A Rakodczi utca feldl forgalomlassitd sziget (fekvorenddr) készuligy
az atépitéssel biztonsagosabbd vdlik a lakodutca.

e Alapjaitdl, teljes pdlyaszerkezet cserével és Uj burkolat épitésével Ujul
meg a Gdbor Aron utca teljes hosszdban, ahol helyredllitésra kerllinek a
kordbban betemetett csapadékviz-elvezetd drkok is. A & méter széles Uj
burkolaton kétiranyu kerékpdaros nyom keril felfestésre.

e A kozelmuUltban kiépilt ,Egészséghdz” kerékparit, a Pogdnyi Uthoz
kapcsolédé kerékpdrutak és a Forintos Matyds és Gabor Aron utcdak
felUjitasa, atépitése utan a Vasutdllomas, az iparterilet, a kereskedelmi
Uzletek gyalogos és kerékpdros megkozelitése jelentésen javul és
biztonsdagosabb lesz a hegyldbi terlletek a Kiss Janos Lakételep és a

kdérnyezetében taldlhatd oktatdsi intézmények feldl.

A projekt megvaldsitasa utan varhatéan né a napi szinten kerékpdrozék
szamanak, aranya és javul a kdzlekedésbiztonsdg a gyalogosok, kerékpdrosok,
kdzossegi-kdzlekedés haszndldi és a személygépkocsi-forgalom tekintetében
egyarant.

Projekt jelenlegi dliasa: A tervek elkésziltek, az épitési engedély rendelkezésre
all, kbézbeszerzés eldkésziteés alatt. Kivitelezés vdrhatd megkezdése: 2018.

harmadik negyedév.

Az 1337/2016 (VI1.4) KRAFT kormanyhatarozatnak

koszonheto tovabbi fejlesztések
Telies szélességU felljitdsra kerGl a Kiss Janos utca, ami vdrosszerkezefi

jelentésegl Osszekodttetést biztosit majd Kdszeg muiemléki belvdarosa és a
Gyodngyods-patak partja, a varos észak-keleti lakoterUletei, a Dr. Nagy Laszlo
EGYMI intézménye, valamint a tervezett Mdav-Campus kdzdtt. A projekt

szorosan 6sszefUgg a Varkér és a Gydngyods-part Zéld-varos programban vald
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megujitadsdval. Az utcdban elhelyezkedd lakdingatlanok gépjarmuivel vald
megkdzelithetésége tovabbra is biztositva lesz, azonban a burkolat
kialakitasaval és a forgalmi rend meghatdarozasaval a gyalogos- és kerékpdros
kdzlekedés elsébbseégének megteremtése a cél.

Projekt jelenlegi dllgsa: A tamogatdsi szerz6dés modositasa és a tfervek
elkészitese folyamatban, az engedélyezési elidrds varhatd meginditdsa

marcius. Kivitelezés varhatdo megkezdeése: 2019. masodik negyedév.

3. Koészegi varosmajor kornyezettudatos rehabilitacioja
A projekt részeként megvaldsul a kdszegi varosmajor kdrnyezettudatos

rehabilitacidja. A beavatkozds célja Uj zéldfelUletek Ieéfrehozdsdn és a meglévd
z6ldfelUletek feljavitdsan tUl a helyi piac meguijitdsa, a biztonsadgos gyalogos és
kerékpdros kozlekedés feltételeinek megteremtése, a parkold-kapacitds
bdvitése, a rossz dllapotyd melléképlletek bontdsa, ezdltal a kdrnyezd
terGleteken magdn beruhdzdasok &szténzése.

e A beavatkozds eredményeként egy korszer( piacterUlet alakul ki. A
megUresedd TUzoltdlaktanya gardzsaibdl egy kisebb vasarcsarnok kerdl
kialakitdsra, mig a felszabaduld egyéb helyiségek a piacot kiszolgdld
funkciok részére (iroda, mellékhelyiség, gombavizsgdld) és a Kossuth
utca 3. lakdinak tdroloként lesznek hasznositva. A késSbbiekben igeny
esetén tovdabbi Uzlethelyiségek is kialakitasra kerUlhetnek az épulet
foldszintjén.

e A lakossdgi parkolé-igények kielégitésére kiépitésre keril a Varosmajor
épllete elétti parkolé szintén fasorral, a szomszédos iskolai sportpdlya
felUjitdsa utan tartalék parkoldként all majd az drusok rendelkezésére
szombatonként.

e A FG tér felé Uj kiemelt gyalogatkeld késziil, a piachoz kapcsolédva
kerékpartaroldk kerllnek telepitésre.

e A jelenlegi piac teriletén egy halszdalkas kialakitasu, fasorral arnyékolt
és zoldfelUletekkel tagolt parkoldé épil. A Kossuth u. 5. alafti épUlet

t0zfala mentén is U] zdldfelllet lesz fdkkal, bokrokkal és padokkal.
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LoldfelUleti fejlesztés egyik f6 elemeként a Kossuth u. 1. mdgotti
dnkormanyzati terlleten — a taroldk lebontdsa utan - egy Uj park kerUl
kialakitasra, ahol egy sétany tdrja fel természetvédelmi terGleten allo
helyi védettségU oridsplatdnt. A Platan koruli zoldfelUlet is megujul, az Uj
kavicsolt sétadny mellé padok kerGlnek, Magyarorszdg és a vilag
nevezetes fait bemutaté |, Oridsplatdn tandsvény” 1étesul.

Projekt jelenlegi dllasa: A tervek elkészUltek, engedélyezési eljdrdsok

folyamatban. Kivitelezés varhatd megkezdése: 2018. negyedik negyedév.

4.Az 1337/2016 (VI1.4) KRAFT kormanyhatarozat szerinti

kiegészito forras tartalma:
e A KRAFT program segitségével megvaldsulhat a Vdarkdér keleti

szakaszadnak koézterGleti megujitdsa a  zOldfellletek  ndvelésének
erdekeében.

e A leromlott dllapotd parkolok atépitésével és az Otburkolat
szélességének csokkentése dardn a jardak mentén 0j zoldfelilet
|étesithetd.

e A forgalom-lassitast a gyalogatkelSk kiemelésével és a forgalmi savok
szUkitésével egyittesen érik el.

o Uj forgalmirend keril kialakitdsra az Orszagzdszléndil.

e A projekt kiegészitéseként megujulhatnak a Gydngyds parti
zOldterUletek, valamint gyalog- és kerékparit épilhet a Dézsa Gyoérgy
és Kiss Janos utcak kozott.

Projekt jelenlegi dligsa: A tervezés folyamatban, engedélyezési eljardsok
varhatd inditdsa marciusban. Kivitelezés vdrhatd megkezdeése: 2019. elsd

negyedeév.
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5. K6szeg varost és Koszegfalva telepiilésrészt 6sszekoto
kerékparforgalmi létesitmény fejlesztése

A Vas Megyei Onkormdnyzattal konzorciumban megvaldsitandd projekt olyan
elsédlegesen a hivatasforgalmat szolgdld kozlekedésbiztonsagi fejlesztés,
amibdl a kerékpdros turistdk is profitdlhatnak.

e FelUjitasra kerUl a Rakoczi és Cdaki Ut kdzotti gyalog és kerékpdrut, kiépUl
a K&szegfalvi kerékpdarit meghosszabbitdsa a vasuti megadlléig, Abért-
toig.

o Kerékpdrsav és kerékpdrut kerUl kialakitdsra a kiépUlé Pogdnyi Ut mentén
a Velemi Ut és a Tesco kdzott. Kerékpdros nyom kerUl felfestésre a Velemi
utcdban a lakdtelep és a Belvdaros, Temetd utca kdzott.

e A fervezés részeként elkészUlt K&szeg déli varosrészének Kerékpdros
Halozati Terve, ami a ket megvaldsitds alatt allé fejlesztésen tul tovdbbi
kdzlekedésbiztonsagi elemeket javasol. Az anyag ajanldsokat is tesz a
kereskedelmi |étesitmények, intézmények és munkahelyek részére -
példaul a kerékpartaroldk megfeleld kialakitdsaval kapcsolatban -, hogy
a napi szinten kerékpdrozok szadma ndvekedhessen.

Projekt jelenlegi dlidsa: A projekt tervezése folyamatos, engedélyezésenek
varhatd elinditdsa mdrcius vége. Kivitelezés varhatd megkezdése: 2018.

negyedik negyedév.

6. Varoskornyéki kozosségi kozlekedés fejlesztése

(elokészités alatt)
Tébb éve tartd egyeztetések utdn folyamatban van a kbdzos busz- és vasuti

pdlyaudvar tervezése. A modern Intermoddlis csomdpont a vasutdlliomds
bévitésével, komplex fejlesztésével jon létre. A projekt megvaldsitasat az
Onkormdnyzat a NIF Zrt-vel kdzdsen végzi szorosan egyUttmikddve a GYSEV
Irt-vel, ENYKK Zrt-vel, Magyar Kéz0t Nonprofeit Zrt-vel és a szakmai
szervezetekkel.

e A GYSEV Irt. a Készeg-Szombathely vasutvonal fejlesztés elemeként

részlegesen felUjitia a vasotdllomas épdiletét, korszerUsiti az utas-
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tdjékoztatd rendszert, atépiti a vasuti peront. Az Jj peron kettds szerepet
fog ellatni; az dllomdasépulet feldli oldalon a buszok, mig a téglagyar feldli
oldalon a vasut utasainak le- és felszalldsa valik komfortosabbd.

o Az Onkormdnyzat és a NIF Zrt. projekijének részeként készilnek el a
tovabbi buszalldsok a Liszt Ferenc utcai végadllomas atkdltdztethetdsége
érdekében. A vasutdllomas eldtti tér az utasok kényelme érdekében
parkositadsra kerGl, ahol lehetéség nyiik vendéglatd és kisebb
kereskedelmi funkcidk elhelyezésére.

e Megujulnak a gyalogosok és kerékpdrosok kézlekedésére szolgdlod
terUletek és az Sket kiszolgalé infrastruktira, 0j kerékpartarolok kerilnek
kiépitésre és atépitésre kerilnek a gyalogos atkeldk a biztonsdgosabb
fouti atkelés érdekében.

e Az intermoddlis pdlyaudvarhoz kapcsolédéan létesitendé P+R parkold
nem csupdn a vasut és buszos kdzlekedést igénybe vevdk érdekeit
szolgdlja majd, hanem a vdrosba Iatogatdk is igénybe vehetik akdr a
rendezvények idején, akdar a hétkdéznapokban, ezdltal csdkkenni fog a
belvaros parkoldsi zsufoltsaga.

e A belvarosi, Lliszt Ferenc utcai buszpdlyaudvar kikoltoztetésével
pdarhuzamosan Ujra indul a helyi k6z6sségi buszkézlekedés, melynek
érdekében az dnkormdanyzat modern, kérnyezetbardt elekiromos buszok
beszerzéset tervezi a projekt részeként.

e A jelenlegi buszdllomdson felszabadulé terilet parkoloként keril
hasznositasra.

Projekt jelenlegi dllasa: A NIF Zrt-vel, GYSEV Zrt-vel és az érintett szervezetekkel
folyamatos  egyeztetesek  zajlanak. A  tervezé  Megvaldsithatdosagi

fanulmdnyterv készitésen dolgozik.
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2. abra: Fenntarthatdé Varosi Mobilitasi Terv készités elemei és tevékenységei

Forras: Wikipédia
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3. Telepiiléshalozat és kozlekedési
halozat

3.1 Telepiiléshaldzat

K&szeg, a Nyugat-Dundntili régidban, az OFTK szerint meghatdrozott
vdaroshdlézatban Szombathely-K&szeg agglomerdlddd térségének részeként
tolti be vdaroshdlozati szerepét. Szombathely és K&szeg sajatos kétpdlusu
egyUttmUkddése, nemcsak a kdlcsonds munkaerd vonzds tekintetében
mutatkozik meg (a 87-es Ut mentén kiépUlt ipari gazdasagi szolgdltaté Uzemek
hdaldzati struktirdjanak 6sszefondddasa, a kézigazgatdsban dolgozok kdlcsdnds
ingdzdsa, amelyet a kedvezd kdzUti és vasuti kapcsolat is elésegit), hanem az
egymast kiegészité - példdaul eltéré természetfoldrajzi fekvésbdl, kulturdlis
hagyomdnyokbdl adédd — gazdag idegenforgalmi, turisztikai kindlatban is.
Hagyomdnyosan erds Kdollszeg oktatdsi-nevelési vonzdsa, mely tematikai,
modszertani egyedisége miatt, orszagos, st nemzet-kdzi dsszefGggésben is
ismert. K&szeg tadgabb térségi telepuléshdaldzati kapcsolatainak kiepitését —
elsésorban K-i, D-k-i irdnyban — erdsen akaddlyozza, hogy a kérnyezd vdrosok
(Sopron, Gydr, Sdarvdr, Celldomolk), csak rosszmindsegld masodfoky
Uthdlézaton érhetdk el. Ugyanakkor, Eszaki, Eszak-nyugati irdnyban, a
hatdrmenti fekvés hatranyait feloldotta, a hatdr EU-s belsdé hatdrrd vdalasa, a
hagyomdnyos kapcsolatok felélesztése és Uj varoshdldzati kapcsolatok kiépil
tésének lehetdseége (tervezett S31-es Ut, Uj kerékpdros, gyalogos atkeldhelyek
nyitasa). Sopron, ha-marosan karnyujtasnyira kertl K&szegtdl. Készeg a sajat
jaradsaban, mind lélekszamaval, mind ellatd kdzpont jellegével, jelentds
szervezd eréként jelenik meg a turizmus, és az intézményhdldzatok
mUkddtetetése terén egyardnt. A Készegi jardshoz jelenleg hdrom varos
(K&szeg 11 600 f6, BUk 3 454 {6, Csepreg 3 257 f6 — 2013. 01. 01. nap-jén), és
tovdbbi 18 kdzség tartozik. Az egyUttmUkddésre vald térekvés nagyon erds
(K&szegi és Fels6-Répcementi  Kistérseégi Foglalkozdsi Paktum, valamint
ldegenforgalmi egyUttmUkddés kezdeményezése Készeg és BUk kdzdtt). A

K&szeg-hegyaljai telepulések (Cdak, Velem, Bozsok, K&szegszerdahely), szinte
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mar egy kozods fogalmat jelentenek a kdztudatban. Készeg, Velem, Bozsok
K&szegi Kézds On-kormdnyzati Hivatalt alkotnak Készegen.

TelepUléshdlozati osszefiggések, a telepilés helye a telepiléshdlézatban,
térségi kapcsolatok

K&szeg varos a Nyugat-dundntuli regidban, Vas megye terlletén, a K&szegi
Jarasban (mint jardasi kézpont) Szombathely megyeszekhelytdl 18 km-re észak
felé helyezkedik el. Kézigazgatdsi terllete: 54,66 km2. Szombathelyrdl a 87.
szamu féuton érhetd el, amely Kdmtdl (8-as féUt) indul és K&szegnél éri el az
orszaghatdrt. A vdros kozigazgatdsi terUlete kdzvetlenUl kapcsolddik
Ausztridhoz, a hatdron jelentds forgalom bonyolddik. Az S31-es autdut
(Burgenland Schnellstrasse) gyakorlatiiag kdzvetlen kapcsolatot biztosit az
eurépai autdpdlydkhoz. A megyeszékhelyhez vasuti dsszekdttetése biztositott.
K&szeg, mint jardsi kdzpont, integrdld szerepet télt be a terllet életében,
gazdasdgilag, tarsadalmilag egyardnt. A jardsi hivatal legfontosabb feladata
a megyei szintnél alacsonyabb szinten intézendd dllamigazgatdsi feladatok
ellatasa. A Ny-D-i régidé hdrom megyebdl all, Gydr — Moson — Sopron megye,
Vas megye és Zala megye. A régio terUlete 11336,41km2, lakosainak szadma: 1
000 345f6, telepUléseinek szama: 657 db. Vas megye terUlete 3336,13 km2,

lakdinak szdma: 263 251 6, a telepUllések szama: 216 db.

: ) ka
Letenyei nagy.
" kanizsai

3. dbra: Fenntarthato Varosi Mobilitasi Terv készités elemei és tevékenységei Forrds:

ITS Megalapozo vizsgalat
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Vas megyében 7 jards van, ezek k6zUl egy K&szeg székhellyel a K&szegi jards. A
K&szegi jarasban két kistérseg taldlhatd: a Készegi Kistérseg, amelynek terGlete
184 km2, lakosainak szama: 18 327 6, a telepUlések szdma 15 db, és a volt
Csepregi Kistérség egy része, amelynek terilete igy most 101,4 km2, lakdinak
szama (2013.01.01.): 7 502 {6, teleplléseinek szama: 6db.

4. dbra: A K6szegi Kistérség fekvése, elhelyezkedése

Forras: TelR.hu

Az Orszagos Fejlesztési és Terileffejlesztési Koncepcio (OFTK; elfogadva az
Orszaggyulés 1/2014. (I. 3.) OGY hatdrozatdval) értelimében a varosstratégidk
célija, a tobbkdzponty térszerkezetet biztositd vdroshdldézatok kialakuldsa,
valamint a kiemelkedd tdji értékl térségek fejlesztése. Mindezek szem elott
tartasdaval az OFTK olyan funkciondlis térségeket hatdrozott meg, amelyek a
jovében egy-egy, nemzeti szinten is jelentds gazdasdgi, tdrsadalmi vagy
kérnyezeti feladatot fognak ellatni, integralddva a nemzeti szintl tarsadalmi és
terUleti munkamegosztdsba. Az OFTK alapjdn — és a valésagban is — Készeg a

~gazdasdgi technoldgiai magtertletek és a turisztikai funkcidju terUletek és
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tulnyomaoan telepulési funkcidju terlletek™ kategdridiis fedik, tehdt orszdgosan

elismerten hdrmas funkcidju a varos és kornyéke.

Funkcionalis térségek a |

Jelmagyarazat
O Budapest kvl rekreacids zona

~
' , Gazdasdgi-lechnokbgial magherilele
e

Talnyomban telepulési funkcidyi
tevuletel

lll ” Tureszting hunkcsdy terlietok

- Komyezeti meghatirozottsag
természetkorel gardalkodas teriete

5. dbra: Funkcionalis térségek

Forras: OFTK, pp. 109.

K&szeg térsége gazdasagi technoldgiai magterlletekként funkciondl, amelyen
belll Készeg, a maga jogdn — a vdros multjabdl és jelenébdl eredbden, a
jovében pedig a KRAFT program kiteljesedése dltal — nyerhet tdgabb teret. A
turisztikai funkcidju terlletek részeként orszdgosan elismert desztinacidja jelenik
meg a varosnak — az orszagos szinten még egyUtt kezelt — Sopron-K&szeg-
hegyalja és a Fertétdj sszevont terUletek részeként. A tUlnyomoan telepUlési
funkcidju terlletek megjeldlés Szombathely és K&szeg agglomerdlddo térség
jellegét régziti. Ugyanakkor, az agglomerdldédod térségen belUl a varos dndlld
funkciot is képvisel, tehat nemcsak beolvad, hanem ki is egészit. Készeget az
orszagos varoshdaldzati strukturdban Budapest gyUrdi nem érintik, és a Budapest
kUlsé gyUrdjen levé Szombathely agglomerdcidjaba tartozik. Az EU csatlakozas
nyomdan azonban Uj térstrukturdk vannak kialakuldban s ennek kapcsdn meg
kell jegyeznUnk — hogy orszdghatdr menti helyzetébdl addéddan ugyan csak

Aattételesen, de - Kd&szeg esetében szdmolni lehet Bécs, FelsGpulya
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(Obenpullendorf) valamilyen mértékd, vdaroshdldzati befolyast gyakorld
hatasaval, pl. a beruhdzdasok, valamint munkaeré piac tekintetében. A
varoshdldzati struktura térképen azonban mar az is Iatszik, hogy a funkciondlis
térsegek 0&sszevontan lehatdrolt ,,gazdasdagi technoldgiai magterGlet” és
Hfurisztikai funkcioju terGletek részeként orszdgosan elismert desztindcid”
térségein belll, milyen — valdjaban egymastdl fizikailag és térben elkUIonUIs,
esetenként egymdastdl eltérd jellegld - kisebb térségek vannak jelen.
Adottsagaiban, funkciondlis jellegében, Kdszeget mindkét fent rdgzitett
szempontbdl (egyéb feltételektdl most eltekintve) inkdbb Sopronnal lehetne
kdzds egységbe fogni, mint ahogy kordbban erre iradnyult a ,Sopron -
K&szeghegyalja UdilSkorzet” terUleti kiterjedésd térségi terv is. E kisebb
varostérségek fizikai (muUszaki infrastruktira, elsdsorban kdzlekedéshdaldzati)
kapcsolati  hidnyossdgai, a helyi kezdeményezések szintign azonban
athidalhatéak. Erre mutat Készeg térségében is az €16, egyre inkdbb szervezett
szinten is megjelend hatdr menti egyUttmuikoddés, amely elébb, vagy utdbb, az
bsszehangolt, egymast kiegészitd infrastrukturafejlesztés terén is meg kell, hogy

mutatkozzon.

A telepilés szerepe aregiondlis, a megyei és a jardsi telepiléshalézatban

A Ny-D-i régid hdrom megyébdl dll, Gydr — Moson — Sopron megye, Vas megye
és Zala megye. A régiod terGlete 11336,41km2, lakosainak szadma: 1 000 345f8,
telepUléseinek szadma: 657 db. Vas megye terllete 3336,13 km2, lakdinak
szama: 263 251 6, a telepllések szama: 216 db. A K&szegi jards Vas megyehez
tartozik, székhelye Kd&szeg. Terllete 286,45 km? népessege 25 473 f0,
nepsurdsege pedig 89 f&6/km? volt 2013 elején. 2013. julius 15-én harom varos

(K&szegq, BUk és Csepreg) €s 18 kdzség tartozott hozza.
A térképen (5. dbra) az aldbbi jellemzdk szerepelnek

e szUrke savval ajelentds népességcsdkkenéssel fenyegetett aprofalvas
térségek szerepelnek, ahol fokozott beavatkozds szUkséges a vidéki

népesseg megtartsa érdekében
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e 7z0ld szinnel a kiemelt turisztikai desztindcidk (Naturparkok Készeg, illetve
a termdalfGrddk, valamint az romai kori értékekre alapulva Szombathely
térsége) szerepelnek, ahol

e desztindcidonként dsszehangolt termékfejlesztésre, féként a szolgdltatdsi
szinvonal javitasra van szUkség, desztindcionként eltéré célokkal

e kék szinnel a fébb kdzlekedési kapcsolatok, irdnyok jelennek meg,
melyeknél minden esetben van megye hatdron atnyuldé kapcsolddds

e piros keretben Szombathely és kdzvetlenUl hozzd kapcsolddd
munkaerdpiaci szempontbdl elsédleges egységes terllet jelenik meg

e Barna keretben a Pannon Jarmuipari és Mechatronikai Kdézpont terllete

jelenik meg, melynek van Zala megyei kapcsoldddsa.

Vas megye belsé hdlozati strukturdja, elérhetéség kozlekedési tengelyek és

elérhetdség

6. abra: Vas megye térségi és elérési jellemzGi

Forrds: Vas Megye Teriiletfejlesztési Koncepcidja, 2014
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3.2 Kozlekedéshaldzati kapcsolatok

A térségi, elérhetdsegi kapcsolatok meghatdrozd eleme, a kdzlekedési
hdlozat. A tagabb térség kozuti haldzata megfeleld sGriségu, a telepUlések
kozti Osszekodttetés és a féutak elérése biztositott. A térség harom fokdzlekedési
utvonal haromszégében fekszik. Az egyik irdnyban a megyekdzpont, a masik
irdnyban Ausztria felé 0Osszekdttetést teremtd 87-es fOUt, a térség északi
peremeén, a Bécs - Sopron - Balaton kdzlekedési tengelyt jelentd 84-es sz. fEUt,
valamint az eurdpai utak rendszeréhez tartozd 86-os f6Ut, amely Nyugat-
Dundntul szempontjabdl elsérendlen fontos észak-déli tengely. A K&szegi jards,
iletve egyUttmUkddd térsegének kapcsolati rendszer, annak ellenére, hogy a
fent leirt f6kdzlekedési Utvonal hdromszdgében fekszik, dsszességében megis
kedvezdtlennek tekinthetd. Az E-D-i kdzUti kapcsolatok megfelelének
mondhatdk, nevezetesen a 87-es fOUt az egyik irdnyban a megyekdzpont, a
masik irdnyban Ausziria felé (S31 és 50 féutak) teremt j& Osszekdttetést.
Ugyanakkor, az eurépai utak rendszeréhez tartozd E65-6s, a magyar 86-os foéUt,
amely Nyugat-Dundntul és Vas megye szempontjabdl elsérendlen fontos
észak-déli tengely, K&észegrél csak kdzvetve, Szombathelyen &t érhetd el,
tovdabbi mellékutak haszndlata utdn. A Bécs — Sopron - Balaton kdzlekedési
tengelyt jelentd 84-es szamu f&Ut K&szegrdl nehezen, a jards Csepreghez kdzeli
részébdl kdnnyebben — Lovon at elérhetd. A jards belsd kdzlekedése nehézkes,
magdn viseli a tébb éven at remélt M%-es gyorsforgalmi Ut Szombathely
térsége — K&szeg - S 31 gyorsforgalmi tengely kiépitési reménye miatt elmaradt
fejlesztéseket. (Tervezése idején ez a Bécs — Szombathely — Zalaegerszeg —
Balaton; illetve D-Dundntul tengely lett volna.) K&szeg vasuti elérhetdsége, csak
a megyeszékhely, Szombathely elérhetdsége szempontjdbdl kedvezd. A vasuti
szarnyvonal végdllomdasa Kdszeg. Az orszdg egyéb nagyvarosainak elérése,

kivetel nélkdl, csak Szombathelyen torteénd atszallassal oldhatd meg.

Fejlesztési térségek a megyében

A megyei fejlesztési koncepcid, eltérd sajatsadgaik és kapcsolati rendszertk

alapjan, harom résztérseget hatdroz meg a megyében, az aldbbiak szerint:

67



e Szombathelyi agglomerdcio térsége (Szombathely-Készeg térsege)
e Sdrvar - Cellddmolk - Janoshdza térsége

e Kdrmend — Vasvdar - Szentgotthdard térsége.

Ezen belll, a Szombathelyi agglomerdcio térségére vonatkozdan kiemelt

hdrom f& fejlesztési elem kozUGl, mint

e a Nyugat-Pannon Jarmuipari és Mechatronikai Kézpont fejlesztéseinek
megvalositasaval és a kapcsolddod kdzlekedési fejlesztések révén a
munkaerdvonzas-korzet kiterjesztése, tovabbd, hogy

e a térségben biztositani kell a megfeleld szinvonalu kulturdlis s
rekredcios kindlatot, valamint

o a felséfoky oktatds vdllalati és tarsadalmi szUkségleteket kiszolgdld
magas szinvonalU a helyi gazdasag igényeit is kiszolgald

feltételrendszerét.

K&szeg vonatkozdsdban — hagyomdnyai és jelenlegi fejlédési, tervezett
fejlesztési iranyai alapjdn — a kulturdlis és rekreacios kindlat, valamint a felséfoky

oktatdas bdvitése bir a legnagyobb jelentéséggel.

K&szeg vonzdskorzete

K&szeg vonzdsa, mint térségi ellaté és igazgatdsi valamint idegenforgalmi
szervezd kdzpont, tUlmutat a kistérség, esetenként a jards terlletén is. A térség
telepUléseinek kapcsolatrendszere térténelmi gydkerd, tulmutat az orszag- és
megyehatdron. K&szeg természetes vonzdskorzete (az egykori K&szegi jards)
atnyulik Ausztriaba, de Csepreg is tobb szdllal kapcsolddik Gydr-Moson-Sopron
déli telepUléseihez. (A Csepregi kistérség jelentds része csak 1950-t81 tartozik

Vas megyéhez, azt megeldzéen Sopron varmegye része volt.)

Jelenleg Kdészeg Jards illetékessegi terllete: Bozsok, BUk, Cdk, Csepreg,
Gydngydsfalu, Horvatzsidany, Iklanberény, Kiszsidany, Készeg, Kbszegdoroszlo,
K&szegpaty, K&szegszerdahely, Lécs, Lukdcshdza, Nemescsd, Olmod,
Peresznye, Pusztacso, Tormdasliget, Tomérd, Velem. A K&szegi jards terGletén

2008-ban - a fejlesztési koncepcid (BFH Eurépa Kft) adatai szerint 29 014 {6 élf,
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mig a fenti tabldzatadatai szerint 2013. janudr 1-én csak 26 055 f&. A csdkkenés
ot év alatt 2 959 f6. Tekintettel azonban arra, hogy 2013 jan. 1-t8l néhdny
telepUlés a Sarvdar jarashoz tartozik, a népességi dsszevetést ugyanazon
telepuUlésekre vonatkozéan kell megtennink. Ennek figyelembevételével, a

jards telepuléseinek €lekszama, 2001-11. kozott 1,1 %-kal ndtt.
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A telepiilés dinamikdja

K&szeg vdros, jardskdzpont az E-Dundntlli  régidban, Szombathely
agglomerdlddd térsegében.  Funkciondlisan, része az orszdg gazdasdgi
technologiai magtertletének. Sopron - K&szeg-hegyalja terllet és a Fertd-14g;j
kdz6sen orszadgos jelentéségU  turisztikai  desztindcio. Magas szellemi
potencidllal (ISES egyetem) rendelkezik, aktiv civilszervezédesek kdzpontja
(rottké NatUrpark Egyesilet). Nemzetkdzi kapcsolatai jelentések. Nagy
hagyomdnyU iskolavdaros, nagyszdmu muUemlékkel, megujult térténelmi
belvdrossal. Népességét megtartd, kistérségét jol szervezd kdzpont (kistérségi
foglalkoztatdasi paktum). A vdros lpari Park cimet birtokol, fejlesztési terGletekkel

rendelkezik.

Halozatok és halozati kapcsolatok
Az orszagos kdzlekedési hdaldzatok erdtelijesen Budapest irdnyuak. A kilonb6zd

szintU térségi kdzpontok elérhetdsege jonak mondhatd, amik megkdzelithetSek
gépjarmuivel, autdbusszal vagy vasuftal. A pontos értékeket a kdvetkezd

tablazat tartalmazza. K8szeg jardas kdzlekedési haldzatat mutatja be a 7. dbra.

7. abra: K6szeg jaras kozlekedési halézata

Forras: Adatok forrasa: http://utadat.hu/index.php
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A kdvetkezd tabldzatbdl jol Iatszik, hogy a févarosba és Gydrbe érdemesebb
vasuttal menni, mint autdbusszal. A megyeszékhelyre, azaz Szombathelyre, az

autdbuszos kdzlekedés az elénydsebb a jaratok sGrisége és gyorsasdga miatt.

2. tablazat: KUI6nboz4 szintl térségi kdzpontok elérhetésége Fenntarthatd

Forras:
Kiilonb6z6 szintli térségi kozpontok elérhetdsége személygépkocsival
Kdzpontok Utvonal Tévolsdg | Atlagos uta- | Atlagos utazasi
zasi id6 sebesség
Megye székhely - Szombathely | Autdpélya nél- 19,2 km 21 perc 55 km/h
kil
Régio kozpont - Gyor Autopalya nél- 98,4 km 94 perc 63 km/h
kiil
Fovaros - Budapest M1 221,2 km 156 perc 85 km/h
Fovaros - Budapest Autdpélya nél- 256,5 km 212 perc 73 km/h
kil
Kiilonb6z6 szintli térségi kdzpontok elérhetdsége helykozi autobusszal
Kdzpontok Tavolsag Atlagos | Atlagosuta- | Atlagos napi
utazasiidé | zasisebes- jaratszam
ség (oda-vissza)
Megye székhely - Szombathely 21,0 km 40 perc 32 km/h 42-41
Régid kdzpont - Gyor 123,3 km 170 perc 44 km/h atszallassal 15-
11
Fovaros - Budapest 240,0 km 520 perc 28 km/h atszallassal 5-3
Kiilonbdz6 szintli térségi kozpontok elérhetdsége vasuttal
Kdzpontok Tavolsag Atlagos | Atlagosuta- | Atlagos napi
utazasi idé | zasisebes- jaratszam
ség (oda-vissza)
Megye székhely - Szombathely 18,0 km 23 perc 47 km/h 17-17
Régio kdzpont - Gyor 121,0 km 111 perc 65 km/h atszallassal 21-
22
Fovaros - Budapest 252,0 km 197 perc 77 km/h atszallassal 24-
24

Ko6zuti kézlekedés

Magyarorszag kozlekedési hdalézatdra jellemzéd a Budapest kdzéppontbdl
kinduld sugaras |. rendUd féut és gyorsforgalomi Uthdlozat, melyet
érintéiranyban Il. rendy és egyéb kdzutak kdtnek dssze. K&szegi jards terlletén
a 87.sz. ll. rendU f6Ut halad végig, érintve a térség kdzpontjat és innen éri el az

osztrak hatart.
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Szombathely felé a 87. sz. Il. rendy f&Ut biztosit kdzvetlen kapcsolatot. Innen a
89 sz. Il. rendy fOUt éri el az osztradk hatart, mig a 86 sz. Il. rendy f&Ut biztosit
kapcsolatot a Csorndan at Gyor felé. A jards téb-bi telepUlését (21 telepUlést)

alsébbrendy orszadgos kdzut kdti be a kdzlekedési haldzatba.

A jaras alsérendU kozlekedési hdldzata az oszitrdk hatdr kdzelseége miaft

féloldalas, az utak mindsége sok helyen nem megfeleld.

A telepuUléshez tartozd orszagos kdzutak (87 sz. Il. rendy f6Ut), valamint a helyi
f&- és gyUjtéutak mind 2x1 forgalmi savosak. Készeg varosat nem érinti se

autoépdlya, sem |. rendU foUt.

Y s

87 sz. Kdm-Szombathely-K&szeg Il. rendy f&ut. Helyi f6Ut, ami Szombathelyi Ut
nevet viseli a telepUlésen belll. A fo6ut Kbszeg terUletén jelz6tablaval
szabdlyozott. 2x1 s@vos, aszfalt burkolaty Ut. Az észak-déli kapcsolatot biztositja

a részben a vdroson belll.

8719 sz. K&szeg-Kdszegszerdahely &sszek6td Ut. A Rohonci Ut nevet viseli a
telepUlésen belll a 2x1 savos aszfalt burkolatu Ut. K&szegtdl délre fekvd jardsi

telepUlések kozelithetéek meg ezen az Uton.

8627 sz. Fertészentmiklos- LEvE- Kbszeg &sszekbtd Ut. A Csepregi Ut nevet viseli
a telepUlésen belUl a 2x1 savos aszfalt burkolaty Ut. K&szegtdl nyugatra fekvd

jardsi telepUlések kdzelithetéek meg ezen az Uton.

86329 sz. K&szeg vasutdllomdasahoz vezetd Ut. A Vasut utca nevet viseld aszfalt

burkolatu Ut, mely csak kiszolgalod funkcidt 1at el.

Rdkoczi Ferenc utca. A varos kdzpontjdhoz vezetd 2x1 savos aszfalt burkolaty

Ut. Ez a szakaszis a 8719 sz. 6sszekdtd Ut része.
Fontosabb mellékutak, feltard utak:

Varkér, Gydngyos utca, Kossuth Lajos utca- Munkdcsy Mihdly utca, Temetd

utca, Pék utca, Sziget utca és Meskod utca
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8. abra: Kbszeg belterileti kozuthaldzata

Forras: ITS Megalapozd vizsgdlat
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K&szeg és a jardsi telepulések kozott a gépjarmivel vald kdzlekedés eljutdsi
idejét és tdavolsdgdat a kdvetkezd tabldzat foglalja dssze. JOI latszik, hogy

bdrmelyik telepUlésre a jardskdzpontbdl kdnnyen el lehet jutni.

3. tablazat- Jardsi telepUlések elérése Készegrdl gépjarmivel

Jirks telepiilésel Sloaiain ““:;""" e ek e
Bozsok 9,9 km 12 perc 50 km/h
Bik 19,5 km 20 perc 59 km/h
Cak 5,6 km 7 perc 48 km/h
Csepreg 14,9 km 15 perc 60 km/h
Gydngyosfalu 9,2 km 11 perc 50 km/h
Horvatzsidany 7,7 km 8 perc 58 km/h
Iklanberény 23,7 km 23 perc 62 km/h
Kiszsidany 9,0 km 10 perc 54 km/h
K&szegdoroszld 8,6 km 10 perc 52 km/h
Koszegpaty 11,9 km 15 perc 48 km/h
Készegszerdahely 6,2 km 7 perc 53 km/h
Locs 24,3 km 25 perc 58 km/h
Lukacshaza 6,4 km 7 perc 55 km/h
Nemescso 7,8 km 10 perc 47 km/h
Olmod 11,0 km 12 perc 55 km/h
Peresznye 10,9 km 11 perc 59 km/h
Pusztacso 9,9 km 13 perc 46 km/h
Tormasliget 20,9 km 20 perc 63 km/h
Tomérd 20,5 km 21 perc 59 km/h
Velem 8,7 km 12 perc 44 km/h
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A kozutak hosszat a jardsi kdzpont és a jardsi telepUlésekre vonatkozdéan a

kdvetkezd grafikon mutatja be:
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9. abra: A kozutak hossza a jarasi kézpont és a jarasi telepiilésekre

Forras: ITS Megalapozo vizsgalat

Baleseti mutatdk alakuldsa

A k&zUti baleseti mutatdk K&szeg és a jardsi telepuléseken 2005 és 2010 kozott
az dtlag alatt, mig 2010-t6l ndvekvd tendencidt mutatnak. Ebben az
idészakban megndétt a gyalogos és szemeélygépjarmivek okozta kdzuti

balesetek szadma.
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10. abra: Kozuti balestek szamanak alakulasa (Forras: Webbal)

75



Motorizaciés mutatok

A telepuUlés motorizdcids mutatdi (331 személygépkocsi/1000 f& és 35
tehergépkocsi/1000 f&) az orszdgos (308 és 48) atlag felettiek, de a régids (341
és 55) valamint a megyei (332 és 58) atlag alattiak. A 11-12. dbrdk mutatjdk be
a motorizdcids mutatdk alakuldsat régids és jardsi szinten. A Nyugat-Dundntuli
régiot tekintve a motorizéciés mutatdk az osztrdk hatdr mentén magasabbak.
K&szeg jardst tekintve Ké&szeg mutatdi  alulmaradnak a  szomszédos

telepUlésekhez képest.

EA W
- — — DS -
LU ]

11. dbra: KGszeg motorizacidés mutatoi Forras: KSH, 2013

K&szeg telepllés évente forgalomba helyezett gépjarmiveinek szadma kozel
azonos tendencidt mutat, mint az orszdgos, a megyei és a régids atlagok. 2010-
ig csokkend, majd innentdl ndvekvd tendencidt mutat orszdgos és telepUlési

szinten is ezek az értékek.
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12. dbra: Evente forgalomba helyezett gépjarm(ivek szama Forras: KSH, 2013

Az elmuylt években a telepUlésen folyamatosan csdkken a benzinUzemu
gépkocsik aradnya (2005-ben 84%-rol 2013-ben 73%-ra) €s emelkedik mind a
gdazolaj (16%-rol 26%-ra), mind az egyeb Uzemuieke (0%-rol 1%-ra). Ez a
tendencia megegyezik az orszagos, régios €s megyei tendencidkkal. Készeg a
jardsi terGlet szélén helyezkedik el, de ennek ellenére is j6 k6zUti kapcsolatokkal
rendelkezik a tébbi jardsi telepUléssel. Koszonhetéen a 87 sz. II. rendU f&Utnak,
ami a telepUlés keleti részén vezet végig, illetve 8627 sz. 6sszekdtd Utnak, ami

kelet felé, és 8719 sz. dsszekdtd Ut, ami dél felé teremt kapcsolatot.

Nagytérségi kapcsolatok

K&szeg a nyugati hatdrszélen fekszik. Ennél fogva Magyarorszag felé iranyuld
kodzlekedési kapcsolatai féloldalasak. A 87. sz. Ut Ausziria felé iranyuld atmend
forgalmdtdl eltekintve magyar oldalrél nézve bizonyos értelemben zsdkjellegU
a megkodzelités mddja. Ezt lett volna képes ellensulyozni az M87 sz. f6Ut, ami az
osztrdk oldalon kapcsolddna az S31 sz. Uthoz, de a legutdbbi fejlesztési
elképzelésekben mar az M87 nem szerepel. A hatdlyos orszdgos
terUletrendezési tervben (OTrT) szerepel a 87 sz. f6Ut Uj nyomvonala, ami keletrdl
kerUli el a telepulést. Ez a nyomvonal elkerUli K&szeg és Szombathely kdzott

elhelyezkedd Lukdacshdza, Gydngyodsfalu és Gencsapdti telepuléseket. Az
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elkerCl6 lehetdséget nyUjtana a telepulés forgalmi tehermentesitésére. (Fontos
megjegyezni, hogy a Vas megyei terUlet-rendezési tervben (VMTIT) még
nincsenek datvezetve a vdltozdsok. Szerepel meg a tervben az M87
nyomvonalaq, illetve a jelenlegi 87 sz. {6Uut nyomvonal korrekcidja.) Ausztria feldl
nézve Kdészeg kedvezd helyen fekszik kdzlekedési szempontbdl, mivel a 87 sz.
fouUt segitsegevel konnyen megkdzelithetd az osztrak hatdr €s a hataron fUli 55

sz. €s 61 sz. utak. Ez fokozddni fog az S31 Ut hatdrig térténd megépultéevel.

Jarasi kapcsolatok

K&szeg a jardsi terUlet szélén helyezkedik el, de ennek ellenére is j© kdzUti
kapcsolatokkal rendelkezik a tébbi jardsi telepuléssel. Készdnhetdéen a 87 sz. |I.
rendU féutnak, ami a telepuUlés keleti részén vezet végig, illetve 8627 sz.
Osszekdtd Utnak, ami kelet felé, és 8719 sz. 6sszekdtd Ut, amely déli irdnyba
teremt kapcsolatot. Ennek a szerkezeti adottsagnak kdszdénhetéen, valamint az
itteni hataratkeld okan a 87 sz. féuton bonyolddd nagy atmend forgalom miatt
szUkség lenne az Ut és kdérnyezetének korlUltekintd, az elvagd hatdst minél

inkdbb csdkkentd kialakitdsara.

Telepiilésen belili kozlekedés

Sajatossdga a jelenlegi Uthdldzatnak, hogy az ENy-i varosrész a telepUlésen
kivOIrél nehézkesen meg-kdzelithetd. Ere megolddst nyujthatna a Dozsa
Gyodrgy Ut esetleges kétirdnyUsitdsa. Annak érdekében, hogy a varost dél feldl
kdzelitd forgalom megfeleléen eloszthatd legyen és kény-szerlségbdl ne a
varos sUrdbben lakott terlletén keresztUl kdzlekedjen, kelet-nyugati irdnyd Utra
(utakra) van szUkség a vdaros déli részében:

- megfeleld eldkészitettséggel rendelkezik €s a varosi szandékkal is taldlkozik a
RAakoczi F. utcdn lévd korforgalombdl induld Uj Ut kialakitdsa, amely egy
tervezett lakdterGleten keresztUlhaladva éri el a Rohonci utat. Ezt az utat kordl
fogja néni a vdros, de egy ideig képes lehet a déli tehermentesitd funkciot
betdlteni. Az atmend forgalom és a lakodterUleti funkcid taldlkozdsdnak az
ellentmonddsat az Ut paramétereinek (szab. szélesseg, burkolatszélesség, stb.)

helyes megvdlasztasdval lehet enyhiteni. Késébb mindenképpen idedlisablb
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megoldds, ha a Hegyalja (K&szegszerdahely, Cdk, stb.) és a 87-es foUt kozot
bonyolddd forgalom a varoshatdr kdzelében megépitendd elkerGlé Uton (Id.

Szerkezeti Terv) halad.

A telepUlésen belll szUkség lenne néhdny nagy forgalmU csomopont
biztonsagossa tetelére, mint peldaul:

- Rd&kodczi utca - Rohonci utca csomodpont,

- Rd&kodczi utca - Munkdcsy Mihdly utca csomopont,

Kossuth Lajos utca - Liszt Ferenc utca csomopont vagy az

Ady Endre utca - Temetd utca csomopont.

Kozosségi kozlekedés
A tavolsagi kdzlekedés meghatdrozdja a tavolsdgi autdbusz kdzlekedés, de

kdzvetlen vasuti kdzlekedés is biztositja Szombathely megkdzelithetdsegét,
ahonnan tovabbi atszdlldssal tébb telepulés is megkodzelithetd. Helyi autdbusz
kdzlekedeés jelenleg nincs K&szeg telepulésen. (2013 dprilisdban a Vasi Voldn
Irt. megszUntette). Az autdbusz pdlyaudvar a Liszt Ferenc utcan taldlhato,
pdrhuzamosan kiépitve 7 dllassal. KOldn kerékpdrtdrold nincs  kiépitve.

JarmUvek részben alacsonypadldsak.

A kOzOssegi kozlekedésben az autdbuszos kdzlekedésnek van nagyobb
szerepe. Ennek oka, hogy:
e kevés jardsi telepUlést lehet megkdzeliteni a vasuttal,
e nincs helyi tdmegkdzlekedés, amely rdhordana a vasutdllomasra,
valamint

e a vasutdllomds excentrikusan helyezkedik el a vdroson belUl.

Helykozi vonalak haszndlata
A helykdzi autdbuszvonalak a vdaros belsd terlleteit jelenleg megfelelen
lefedik, azonban az autdbuszvégdllomds dthelyezésével ez a helyzet

megvdaltozhat. Jelenleg a vdarost 16 helykdzi menetrendi mezd érinti, e mezdk
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jaratai tébbségéeben érintik a belvarosi terileteket, amint azt az 13. és 14. dbra

mutatja.

-

13. dbra: Helykozi autdbuszvonalak utvonalai KG6szegen Forrds: sajat szerkesztés
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14. dbra: Helykozi autébuszvonalak Gtvonalai KGszeg belvarosaban

Forras: sajat szerkesztés
Helykozi kozosségi kozlekedés

A vdrosi, a térségi és a tavolabbi telepUlések kdzbtti utasforgalmat a helykdzi
és tavolsagi jaratokkal a Vasi Voldn Zrt. biztositotta 2015. janudr 1-ig, ami
beolvadt az Eszaknyugat-Magyarorszagi Kdzlekedési Kézpont Zrt-be.

A helykdzi kdzlekedés minden jardsi telepUlést elér, de a szolgdltatdsi szinvonala
eltérd. A kdvetkezd tdbldzat mutatja be az egyes telepUlések elérhetdsegét. A
hosszablb menetidd oka az, hogy a helyi jdratok megszintetésével a helykdzi
buszok szolgdljdk ki a telepUlést, ezért mindegyik jarat érinti a vasutdllomast,

annak ellenére is, hogy ez kerilét jelent.
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3. tablazat- Készeg elérhetdsége a jards telepUléseirdl helykdzi autdbusz jarattal

Neksrioiios | Tavegy | NS Sttt | Sthes rel s
Bozsok | 11,7 km 20 perc 35 km/h 17-17
Biik 24,4 km 30 perc 49 km/h 16-16; atszallassal 6-6
Cak | 6,0km 17 perc 21 km/h 13-13
Csepreg 15,2 km 22 perc 41 km/h 20-20
G\rﬁﬁﬂﬁsﬁlu | 11_,ﬁkrn 20 perc 35]&;1," h 38-40
Horvatzsidany 8,0 km 10 perc 48 km/h 37-37
Iklanberény | 24,6 km 40 perc 37 km/h 3-4; atszallassal 3-3
Kiszsidany 9.3 km 14 perc 40 km/h 19-19
Kdszegdoroszlé | 10,3 km 20 perc 31 km/h 3-4; atszallassal 11-13
Készegpaty 12,1 km 25 perc 29 km/h 7-7; atszallassal 1-3
Kdszegszerdahely |  7,9km 15 perc 32km/h 13-13; atszallassal 3-3
Lécs | 26,4 km 42 perc 38 km/h 4-4; atszallassal 3-3
Lukacshaza 86km | 16 perc 32km/h 41-43
Nemescsd 7.7 km 16 perc 29 km/h 7-7
Olmod [ 11,1 km 16 perc 42 km/h 5-3; atszallassal 0-1
Peresznye | 11,3km 17 perc 40 km/h 15-15
Pusztacsé 10,2 km 21 perc 29km/h 7-7
Tormasliget 21,9 km 35 perc 28 km/h 3-4; atszallassal 3-3
Témord 30,0 km &0 perc 20 km/h atszallassal 27-32
Velem | 63km 18 perc 21 km/h 8-5; atszallassal 3-7

Adatok forrdsa: http:/fuimenetrend.cdata8.info/uj_menetrend/volan/index_php ; http:/felvira.mav-
start. hufetvira. dil fesives/uf

Kotottpalyas kozlekedés

A négyvagdanyu dllomas a vonal végpontja. Az dllomds a telepulés dél-nyugati
részén taldlhatod. Az dllomdasra jellemzd, hogy az autdbusz menetrend 6ssze van
hangolva a vasuti menetrenddel (autd-busz csatlakozds van). Jegyeket valtani
idészakosan lehet. A vasutdllomds a 87 sz. f6Ut mellett taldl-hatd, igy innen,
iletve a Rd&koéczi Ferenc utcdrdl gépjarmuivel kdnnyen megkozelithetd.
Kerékpdrtdarolokat is elhelyeztek az dllomds terUletén.

A K&szegi Kistérségen jelenleg minddsszesen egy vasutvonal halad d&t, a
K&szeg-Szombathely vasuti szdrnyvonal, amelyet 2011 6ta a GySEV mUkoddtet.
Allomadsok a kistérségen belll Gydngydsfalun, Lukdcshdzdn és Készegen
taldlhatok (illetve a koézigazgatdsiiag Készeghez tartozd Kdszegfalvdan s

megdll), amelyen elsdsorban a személyforgalom és azon belll is a
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hivatdsforgalom bir jelentéséggel. Jelenleg Utemes menetrend, ordnkénti
jaratsirdség a jellemzd a vasutvonalon, amelyen a tervek szerint egy elévarosi
jellegU kozdssegi kotottpdlyas kdzlekedési rendszert szeretnének megvaldsitani
a jovében, amely villamositott sinpdlydkon kdzlekedhet. A K&szeg és
Szombathely kozti utazdsi idd vasuton jelenleg 23 percre (18 km) tehetd.
K&szegre a 18. sz. Szombathely-K&szeg vas-Utvonal vezet, ami egyvagdanyu
nem villamositoft mellékvonal. Az 917. sz. (egykori 17. sz.) K&szeg-Sopron
vasutvonal Készeg-Felsldaszloi szakaszat (ma Ausztria: Oberloisdorf) 1950 és 61
kdzott zartdk be. A kdszegi dllomdsrdl nem mindegyik jardsi telepUlést lehet
megkozeliteni vasuttal. A kdvetkezd tabldzat foglalja dssze az eljutdsi iddket és

tavolsagokat.

! C
Talamgerareg T

15. dbra: 18 sz. vasutvonal Forrds: upload.wikimedia.org
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4. tablazat- K&szeg elérnetésége a jards telepUléseirdl vasuttal

Atlagos napi jérat-
Jéras telepiilései Tavolsig uifzg“w ﬁ‘:'.“"’l ‘?“i“' ¢ s':i!': :
: |oda-vissza)
Bozsok Mincs vasuti kzlekedés!
Bik 420km | 73perc | 35km/h | &tszéllassal 14-15
Cak Mincs vasuti kozlekedés!
Csepreg Mincs vasiti kozlekedés!
Gydngyésfalu 80km | 11perc | 44km/h | 1717
Hdﬁrﬁﬁsidénv i " Nincs vasuti kozlekedés!
Iklanberény Mines vasuti kozlekedes!
Kiszsidany Mincs vasuti kozlekedés!
Kdszegdoroszld Mincs vasuti kozlekedés!
Kdszegpaty Mincs vasuti kozlekedés!
Készegszerdahely Nincs vastiti kézlekedés!
Lécs Mincs vasiti kozlekedés!
Lukécshaza 5,0 km 7 perc 43 km/h | 18-17
MNemescso Mincs vasuti kozlekedes!
Olmod Mincs vasuti kozlekedés!
Peresznye Mincs vasuti kozlekedes!
Pusztacsd Nincs vasuti kozlekedés!|
Tormasliget 470km | 83perc | 3akm/h | 14-15
Tombrd Mincs vasuti kozlekedés!|
Velem Nincs vasuti kozlekedes!

Adatok forrdsa: http/fuimenetrend. cdaotaB.info/uj_menetrend/volan/index php; http./felvire. may-
start. hufelvira. dil fgshvzs/uf

Osszességében az autdbuszos kdzlekedésnek van nagyobb szerepe a
kbzosségi kdzlekedésben. Ennek oka, hogy kevés jdrdsi telepUlést lehet
megkozeliteni a vasuttal, mivel csak egy vasutvonal érinti K&szeget, és az
dllomds a vasutvonal végpontja. A vasuti és kdzuti menetrend &ssze van
hangolva, ennek ellenére is kevesen vdalasztijdk a vasutat, mint kdzlekedési
eszkOzt. A vasuti és kdzUti menetrend 6sszehangoltsdga ellenére is kevesen
valasztjdk a vasutat, mint kdzlekedési eszkdzt. SzUkseég lenne helyi autdbuszos
kdzlekedésre is, mert bdr a helykdzi jaratok helyi forgalmat is bonyolitanak, de
a telepUlés ENY része kiesik a kdzdsségi kdzlekedés hatdkdrébdl. A kdzdsségi
kdzlekedés vonzobb lenne, ha a vasut mellé épUine a helyi és helykdzi autdbusz
pdlyaudvar, aminek kdszdnhetdéen egy ,intermoddlis csomdpont”jdhetne
létre. A GySEv partner lenne ennek a megvaldsitasaban, ugy, hogy terUletet

adna a buszpdlyaudvar sz&mdara. Az intermoddlis csomdpont csak akkor
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mUkddhet megfelelen, karos hatdsok nélkdl, ha ehhez a megfeleld helyi
kbdzlekedés és forgalomszervezés biztositasra kerdl.

Fontos alternativ lehetdség, hogy a Szombathellyel vald igen intenziv ingdzoé és
Ugyintézoé forgalom szamara egy eldévdarosi vasuti kapcsolat leétestlhetne, amely
természetesen egy masfajta buszkdzlekedési megolddassal pdrosulna. Ebben az
esetben a vasuté lenne a fontosabb szerep és a buszkdzlekedés rahordd

funkcidt kapna.

Kerékparos kozlekedés
K&szeg telepUlésszerkezete, domborzati és klimatikus viszonyai kedveznek a

kerékpdros kdzlekedésnek. A kerékpdros kdzlekedés fejlesztése a telepUllésen
bellli és telepUléskdzi kdzlekedés mindségének javuldsa miatt is kivanatos.
Jelenleg két kerékpdrut taldlhatd a telepUlés szélén, ami k6z0l az egyik a
Tescotdl indulva a Cdki Utig vezet pdrhuzamosan a 87 sz. f6uttal. A mdasik
néhdany éve elkészUlt Utvonal a vasutdllomastdl indulva egészen Készegfalvdig

huzodik. Utobbi a helyi kerékpdros kdzlekedés fontos eleme.

A vdroson belUli hdldzat bdvitésének elsésorban a keskeny utcdk és a parkold
gépjarmuivek szabnak gdatat. Kerékpdros szempontbdl legfontosabb fejlesztés
a tervezett Eurovelo 13 nyomvonala, ami dthalad a telepUlésen észak-déli
iranyban és elosztdé tengelye lehet a vdrosba benyuld kilterUlefi

kapcsolatoknak.

A varos déli részén athalad, majd elkerUli a 87. sz. f6Ut, amely Szombathelyet
koti &ssze az osztrdk dllamhatdrral. A f6uton a forgalom nagysaga kb. 10000
E/nap, a kerékpdros kdzlekedés részardnya kicsi, illetve részben az 6ndllo

kerékparuton halad Készegfalva varosrész irdnydba.

A varoson a 8719. sz. &sszekdtd Ut halad at az orszagos kdzuthdlézatbdl a
Rdkoczi utca és a Rohonci utca nyomvonaldn. A forgalom nagysaga kb. 2000

j/nap, a kerékpdros forgalom ardnya szadmottevd ezekben az utcakban.
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Koszeg deli varosreszének
KEREKPARFORGALMI HALOZATI TERVE 2017
MEGLEVO HALOZAT
lelmagyarazat:
e eglevo dnallo kerekparit
Eurovelo myomvonal
irpttk Manurpark kerékpdritvonal
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16. abra: Meglévd kerékparforgalmi halézat helyszinrajza

Forras: Kerékparos halozati terv K6szeg déli varosrészére

A Vas Megye Gazdasagfejlesztési Fokuszu Stratégiai Programja 2014-2020
szerint a turizmusban egyre fontosabb szerepet betdltd kerékpdrutak
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haldzatanak fejlesztésekor tekintettel kell lenni a megye hatdron atnydld
kapcsolatok biztositGsara. A kerékpdros turizmus esetében az egyik
legnagyobb akaddly az egybefiggd, biztonsagos kerékpdr-uthdldzat hidnya.
A hatdrmenti adoftsdgokat kihaszndlva meg kell valdsitani Szombathely
megyeszékhely és az oszirdk hatdr &sszekodtését biztositd turisztikai célu
kerékpdrut hdlozat kiépitését, melynek tervezett nyomvonala tdbbek kdzott
K&szeg irdnydba valdsulna meg. Az Eurdpai Kerékpdrut Hdaldzat (Eurovelo)
tervezett fejlesztései kozdtt szerepel a nyugati kapcsolat  (VasfGggdny
kerékparut) kiépitése (Eurovelo 13), ami K&szeg telepUllésen vezetne keresztUl.
A Vas Megyei TOP-ban is szerepel a K&szeg-Szombathely vonal kiépitése,
melynek a K&szeget és Lukdacshdzat az Abért tavakkal dsszekdtd szakaszdra
varosi szinten is jelentds igény mutatkozik. K&szegen belUl nincs kerékpdros

Uthdlézat kiépitve, pedig szUkség lenne ra.

A TerUlet- és TelepuUlésfejlesztési Operativ. Program (TOP) kozlekedési,
kerékparforgalmi fejlesztésekre kiterjedd pdlydazati kiirdsai altal meghivatkozott
~Kerékparforgalmi hdldzati terv javasolt felépitése” c. segédlet alapjdn készUlt
el Készeg déli varosrészére a kerékpdros hdldzati terv 2017-ben, azt célozva,
hogy K&szeg Vdaros deéli vdarosrészeinek révid- és kodzeptdvu kerékpdros
fejlesztései  kiérlelt hdalozati  elképzelésbe illeszkedjenek, megalapozott

nyomvonallal €és mUszaki megoldasokkal rendelkezzenek.

A TerUleti Operativ Program keretein belUl az dnkormdanyzat pdlydzatot nyujtott
be és tdmogatdst nyert ,,Déli Vdrosrész Fenntarthatd Kozlekedésfejlesztése”
cimen (TOP-3.1.1-15-VS1-2016-00001), aminek elemei a Forintos Matyds utca és
a Gdabor Aron utca kerékpdros-bardt feldjitdsa - utdbbi kinyitdsa a Tesco felé -
valamint egy megfeleldé gyalogos és kerékpdros atkeld kialakitdsa a Rakoczi
uton. A projekt legfébb része a Pogdnyi Ut hidnyzé szakaszdnak kiépitése (a
Tesco parkold és a lakdtelepi kdrgardzsok kodzdtt), ami csdkkenteni fogja a
RAkdczi és a Rohonci utcdk forgalmdt, biztonsdgosabbd teszi azok

keresztez6dését.
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Szintén tdmogatdst nyert a Vas Megyei Onkormdnyzattal konzorciumban
benyujtott ,Kb&szeg vdrost és Kd&szegfalva telepUlésrészt  0sszekdtd
kerékparforgalmi létesitmény fejlesztése” cimd pdlydzat (TOP-3.1.1-16-VS1-
2016-00004). A  projekt  tartaimazza a  Kdészegfalvi  kerékpdarut
meghosszabbitasdt a vasuti megdlldig, Abért-tdig, az Ujonnan kialakitandd
Pogdnyi Uttal pdrhuzamos kerékpdadrutat, valamint a varos déli terUletein tébb

biztonsagos keréekpdros atkeldt és kerékpdr-savot, kerékpdr-nyomot.

Harang-aljs
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17. dbra: Tervezett kerékparforgalmi halézat helyszinrajza

Forras: sajat szerkesztés

A kerékpdros balesetek alakuldsdardl a Web-Bal rendszer baleseti adatbdzisa

alapjagn az aldbbiak mondhatéak el, a 2012. janudr — 2016. december
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id&szakra vonatkozéan. A kerékpdros balesetek szdma a vizsgdlt idészakban
18 volt. Ezek k&zUl hdrom kUlterUleten tértént, nagy részik a Rakoczi Ferenc
utcdban és a Rohonci Uton. Haldlos kimenetelU baleset kettd tértént a vizsgalt
idészakban a terUleten. Sulyos kimenetell kerékpdros balesetek a Rohonci
uton, a Velemi Uton, a Pogdnyi Uton és a Bercsényi Miklos utcdban tébbnyire
Utkeresztezb6désben torténtek. Készegfalva hatdrdban a 87. sz. féuton is tortént
egy sulyos baleset, amelyben a gépjarmivezetd utoléréses balesetben

elsodorta a kerékpdrost.

Kerékpdros Utirdnyjelzd tdblarendszer az irottkd Natirpark kerékpdrit hdldzat
kapcsan van elhelyezve. Az EuroVelo 13 nyomvonala helyenként jelzett, de a
Naturpark kerékpdrit hdldzat tdbldival egyitt nem ad egyérteim(
tajékoztatdst a kerékpdrosoknak. Kerékpdros pihendhely, és kerékpdros
kdzdsségi kdlcsdnzd rendszer nincs a varosban, és kerékpdrosokat érintd

korldtozdsok sincsenek.

A vasutdllomdson és a varos kdzponti terlletén tdbb helyen kerékpdartarold
taldlhatd. A Vdaros-rehabilitdcion  datesett terlleteken modern, egységes
arculattal kialakitott tarolokat helyeztek el a kerékpdrosok sz&dmara.

A kerékpdrtdmaszok darabszdma tovdbbra is elmarad az igényekhez képest,
fedett kerékpdrparkoldk hidnyoznak a kézdssegi kdzlekedés megdilldiban, a
varosszerte elhelyezett kerékpdrtdmaszok kialakitdsa messze elmarad a

biztonsagos kerekpdartdmaszok kdvetelményeitdl.

A Kerékparforgalmi Halézat K6szeg déli varosrészére c. dokumentum az aldbbi

kerékparos fejlesztések megvalésitasara tesz javaslatot.

A javaslatok koézott az infrastrukturdlis intézkedések mellett szemléletformald

tevékenységek megvaldsitasa is szerepel.
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l. Utem:

e ,K&szeg varost és Készegfalva telepUlésrészt &sszekdtd
kerékpdarforgalmi létesitmény fejlesztése” cimU projekt (TOP-3.1.1-15-
VS1-2016-00004):

e  Ondll6 kerékpdrUt épitése a kiépiteni tervezett Pogdanyi Ut Uj szakasza
mentén a Rohonci utcdig és kerékpdrsav kialakitdsa a Pogdnyi Ut

meglévé szakaszdn a Gdbor Aron utca vonaldig

e Ondll6 kerékpdrt épitése Készegfalva tertletén belll a vasttvonal

mentén a Vasut utcdig és az Abért-tdig.

e A Velemi utcdban nyitott kerékpdrsdv kialakitdsa a meglévd

Utburkolaton a Rohonci és Temetd utcdk kdzott.

o ,Déli Varosrész Fenntarthatd Kézlekedésfejlesztése™ cimd projekt (TOP-
3.1.1-15-VS1-2016-00001)

e A Pogdny Ut és a Gdabor Aron utca kdz6tt kerékpdros kapcsolat

megteremtése egy 6ndllé kerékpdrut kiépitésevel.

e A Gdbor Aron és Forintos Matyds utcdkban burkolat felljitdsa, az utcdk

forgalomcsillapitasa (KorszerUsités)
e Forrasmegjeldlés nélkUli projektelemek:
e A Temetd utcdban kerékpdros nyom kialakitasa

e A Rohonci utcdban a kUlterUlet hatardig 6ndllo kerékpdrit épitése a

Rohonci utca — Pogdnyi Ut keresztezddéséig.

e A Rohonci utca észak-déli iranyU szakaszan (8719. sz. sszekotd Ut)

nyitott kerékpdrsav kialakitdsa a meglévé Utburkolaton

e A Rohonci utca kelet-nyugati irdnyu szakaszdan kerékpdros nyom

kialakitdsa

e A Rd&kdczi Ferenc utca teljes hosszdban kerékpdros nyom kialakitdsa.

(Alternativ, hosszUtdvi megolddasként kerékpdrsav kialakitdsa)

e A vasutdllomdashoz valod eljutds segitésére a Rakdczi Ferenc utcai

korforgalomtdl kezdve kerékpdros nyom kialakitdsa
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e A Rohonci utcdbdl a Béri Balog Adam Altaldnos Iskoldba bekdtd Ut

korszerUsitése, burkolatdnak feldjitasa
e Kerékpdarparkolds fejlesztése kdzintézményeknél, vasutdllomason
e Informdcids tabldk elhelyezése, kerékpdros pihendhely kialakitdsa

e Gyermekek kdzlekedésre nevelése, kdzlekedési kampdnyok és

szemléletformalds

Il. Utem:

A Munkdcsy Mihdly utca és a Szent Léndrd utcdkban kerékpdros nyom

felfestese

e A Cdki Uton véget éré kerékpdarit biztonsdgos atvezetése a 87. sz.
féuton és a vasutvonalon

o KORSZERUSITESEK

e Az EuroVelo 13 nyomvonaldnak modositdsa a Rakdczi utcabdl

athelyezve a Velemi utcaba, Uj tabldk kinelyezése

e A Rdkoczi utca elejétdl délre a Gydngyds patak mentén a Cdki Ut felé
vezetd dndlld kerékpdrut korszerUsitése, burkolatdnak megerdsitése és

sz€lesitése

e A 87.sz. f6Ut mentén, a vasut keleti oldaldn fekvd kerékpdrit
korszerUsitése, burkolatdnak megerdsitése és szélesitése K&szegfalva
irdnydba

e Kerékpdrparkolds fejlesztése a tervezett intermoddlis csomopontban,

buszmegdlldkban és egyéb forgalomvonzo Iétesitményeknél

Parkolasi helyzet

K&szegen a belvdrosban és a belvaros kérnyékén fizetd parkolds van. Dijkdteles
idészak munkanap-okon 8-17 o6ra koézétt van, szombaton ez az iddszak
rovidebb, csak 8- 13 6ra kdzdtt Gzemel. A parkolds vasarnap ingyenes. Parkoldsi

zOndk a kdvetkezdk KSszegen:

A |. parkoldsi zondba besorolt k&zterUletek:
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Varkér (alll. zondba tartozd kdzterUletek kivételével),
RAkoczi Ferenc utca (a lll. zondba tartozd kdzterUletek kivéetelével),
Munkdcsy Mihdly utca,

Kossuth Lajos utca.

A ll. parkoldsi zondba besorolt kbzterlletek:

Kdroly Rébert tér,
Liszt Ferenc utca pdros oldaldnak 2-18. szamig terjedd szakasza,
Gyébry Janos utca,

Temetd utcdnak a Rakdczi utca és a Velemi utca torkolata kdzotti

szakasza,

Ady Endre utca

A lll. parkoldsi zondba besorolt kbzterUletek:

Rajnis Jozsef utca,

Schneller Istvan utca,

Chernel utca,

Kelcz-Adelffy utca,

Rdkoczi Ferenc utcdanak a FS tértdl a Temetd utcdig terjedd szakasza,
Varkérnek a Fé tértdl az Ady Endre utcdig terjedd szakasza,

A Kossuth Lajos és a Rakdczi Ferenc utcdk kdzotti ,Tombbelsd™ parkold,

Tablahdz utca.

A parkoldsi problémdk egy részére megolddst jelent a fizetds rendszer, de

szUkség lenne Uj parkolok létesitésére. A helyi adottsdgokat figyelembe véve

megolddst nyujthatna egy parkolohdz épitése.
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A hatalyos telepiilésszerkezeti terv altal érvényesitett f6bb
valtoztatasok, a korabbi tervhez képest
Az érvényes telepUlésszerkezeti terv, a kdzlekedési terlletek vonatkozdasdban,

tébb kisebb pontositas mellett jelentds valtozdsokat is rogzit az elézd tervekhez

képest. Ezek az aldbbiak:

- a szerkezeti terv rogziti az ,,M87 jelG gyorsforgalmi” utat és annak két
bekotéutjar. (Ugyanakkor, a megvaldsitds taviata, valamint a pontos
nyomvonalvezetés ismeretének hidnya miatt a szabdlyozdsi terv az Ut
szabdlyozd&sat nem tartalmazza, csak a régi terv szerinti nyomvonalak mellett

jeldl ki védotavolsagot.)

- A 8719. sz. K&szeg-K&szegszerdahely 6sszekdtdut Uj nyomvonalra helyezése
még nem valdsult meg. A hatdlyos szerkezeti terv annak nyomvonaldt

azonban tovabbra is rogziti.

+AzZ M87-es gyorsforgalmi Ut tervezett nyomvonala nem pontositott” — igy
fogalmaz a telepUlés szerkezeti terv leirdsa — ,,a kdzeljovdben megvaldsitdsa

nem varhato.”

18. abra: Hatalyos telepiilésszerkezeti terv (161/2014.(X.2.) Kt. hatarozat)
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Meghatarozo telepiilésszerkezeti valtozasok és intézkedések

A varos TelepuUlésszerkezeti Terve és Helyi épitési szabdlyzata, valamint az annak
mellékletét képezd Szabdlyozdsi Terv 2014 oktdberében kerUlt elffogaddsra.

A fejlesztési koncepcidé megvaldsitasat segitd, a telepllésszerkezet megujitdsat
szolgdld fObb  szerkezeti beavatkozdsokat, infrastrukfurdlis  elemeket,
terUlethaszndlati igényeket, a terv magdban foglalja.

A legfontosabb intézkedéseket, hianyzo szerkezeti elemeket az aldbbiak szerint
lehet &sszefoglalni.

- Meg kell oldani, a nagy kiterjedésy, kertvdrosias lakoterlletként beépitésre
szant — volt zdrt-kerti — terUletek konszolidacidjat. (Jellemzéen, a hegyalja és a
hagyomdnyosan beépitett varosrészek kdzdtt hizddod részlegesen beépitett
nagy kiterjedésy terGletsav.)

(Az arra leginkdbb alkalmas terUleteken — az alkalmassdgba a részvétel
szandékot, egyUtt-mUkddési hajlanddsdgot is beleértve — 6szténdzni kell a
tulaojdonosokat a kdlcsdnds haszon elvén muikddd, dnerébdl megoldoft
telekrendezésekre, koézmUelldtasra vald  szervezddésre, figyelemmel az
orszagos dkologiai haldzat és kiemelt tajkepvédelmi dvezet kdvetelményeire.)
Ki kell dolgozni, a tulajdonosi tdrsuldsok tdmogatds, illetve &sztdonzés,
egyUttmUkodés lehetdségeinek rendszerét. Szikséges, az épitési feltételeknek,
a jelenleginél tdgabb kérd szabdlyozdsa a HESZ-ben.

- Fokozott figyelmet kell forditani arra, hogy a kordbbi 0duléterUletek
atalakulnak, egyre erdsdédik a lakd funkcid (kUlon kérdéskéent kell vizsgdini
ennek tdarsadalmi hatdsdt). A terlleten nének az infrastruktira-igények. Az
infrastrukturdlis ellatds, elsdsorban a szennyvizelvezetd-hdldzat terén, fel kell
tarni a helyi rendszerek kiépitésének muUszaki lehetdseégeit (korszerd, dnellatd
maodszerek), és ezzel kell segiteni a helyi tarsuldsok mUikoddéset. (Szabd-hegyi
UdUlS-terUlet.)

- Javitani és podtolini kell a vdroson belGli hidnyzd kdziti kdzlekedési
kapcsolatokat. Ezen a téren, a legfontosabb feladat a laké és gazdasdgi
terUletek jobb feltardsa, ugyanakkor, egyes védendd vdarosrészek é€s

bensdséges lakdkdrnyezetek forgalomcsillapitdsa.
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- SzUkséges a kerékpdrUt hdlézat bdvitése, a hivatds- és turista forgalom
szamdara, mind a varosi, mind a helykdzi kdzlekedés tekintetében.

- SzUkséges, arendezési tervben rogzitett Utépitések megvaldsitdsa, elsésorban
a déli varos-részben tervezett gyujtét, teleplléskdzi tehermentesitd Ut, valamint
a tervezett gazdasdagi terUleteket feltdrd Utrendszerek kiépitése.

- A varos kozdssegi kozlekedési rendszerének datalakitdsa szikséges a
varoskdzpont tehermentesitése érdekében. Az autdbusz-pdlyaudvart a
vasutdallomas térségében infrermoddlis csomopontként kell kialakitani. A
forgalomszervezés sordn Ossze kell hangolni a helyi és helykdzi k6z6sséqgi
kbdzlekedés térben és iddben eltéréen jelentkezd igényeit.

- A torténelmi telepUlésszerkezetbdl adddd szikds kozterUletekkel vald
megfeleld gazddlkodds, a kdzlekedési lehetdségek javitdsa érdekében ki kell
dolgozni a Funkciondlis kdzterUlet-haszndlati rendszer koncepcidjat az egész
varosra, majd azt fokozatosan meg kell valdsitani.

- CsOkkenteni kell, a Gydngyds és a Malomarok elvdalasztdé hatdasat, (hidak
korszerUsitése, Ujak épitése), valamint erdsiteni kell a vizfolydsok és partjainak
rekredcios €s klimatikus hatasat.

- A kbézmUhdlézatok foldfelszin alatti vezetése sordn szikséges, a takarékos
foldfelszin alatti helykihaszndlds, ezdltal az utcafdsitdsok lehetdségének
megteremtése.

- Szorgalmazni kell a térségi, kdzlekedési kapcsolatok javitasat:

- A 87-es féutvonal Uj nyomvonaldnak pontositasdt, mieldbbi megépitését,
csokkentve ezzel, a kapcsolodo terllethaszndlatok bizonytalansagat.

- Meg kell teremteni a 87-es féutvonal kapcsolatdt, részben az osztrak
gyorsforgalmi Uthdldzathoz, részben Kdészeg varosi kdzlekedési haldzatdhoz
(legaldbb két Uj kapcsolat )

- Javitani kell az féUuthdalozati kdzuti kapcsolatokat keleti irdnyban (€pUI6 M9 és
Gydr, valamint Sopron).

- Szombathely és K&szeg kdzdtt eldvarosi vasut [etesitését.
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4. Fenntarthato varosi mobilitasi terv
megalapozasa

4.1 A problémak azonositasa

K&szeg, a Nyugat-Dundntuli régidban, Szombathely-Készeg agglomerdldédd
térségének részeként tolti be vdroshdldzati szerepét. Szombathely és K&szeg
sajatos  kétpdlusy  egyUttmikddésének gazdasdagilag bdar eldényei, de
kdzlekedési szempontbdl hatranyai is vannak. K&szegre, mint minden
agglomerdlddd telepllésre  jellemzéek mindazon problémdk, melyet a
dolgozék mindennapos, elsdsorban személygépkocsival bonyolitott ingdzdasa

okoz.

A kozuti gépjarmiforgalom okozta problémdk csokkentését segitheti a
jelenleg is kedvezd vasUti kapcsolat, valamint a ko6zosségi kozlekedés
fejlesztése. Ugyanakkor kérdéses, hogy a szintén kedvezd kdziti kapcsolatok
mellett meddig és hogyan lehet az autdbusz és vonatkdzlekedés a

személygépkocsival szemben versenyképes.

A Készeget jellemzé rendkiviil gazdag idegenforgalmi és turisztikai kindlat bdr
fontos és gazdasdgilag is hasznos, az egyre ndvekvd turistaforgalom a
kdzlekedés szempontjdbdl jelentds kihivasok elé dllitja a vdarost. Mivel a
turistaforgalom jelentds része gépkocsival érkezik, és a kulturdlis attrakciok
jelentds része a Belvdrosban koncentrdlédik, igy a Belvdrosban jelentkezd
fogalmi torldddsok, parkoldsi problémdk jelentések. A problémak kezelésére
megoldast kindlhatnak azok a fejlesztések, melyek célja a kerékpdaros és a
k6z6sségi kozlekedés fejlesztése, valamint az egyese koézlekedési modok
osszekapcsoldsaban rejlo lehetdségek kihaszndldsa és a parkoldsi problémdk

megolddsa.

K&szeg hagyomdnyosan erds oktatdasi-nevelési vonzasa, mely orszdgos, sét

nemzetkdzi 6sszeflggésben is ismert, az oktatok és didkok kdrében tovabbi
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utazdsokat indukdl. Ezeknek az utazdsoknak a kérnyezetbardt kdzlekedési
modokkal torténd kiszolgdldsa és az ehhez szUkseges kdzlekedeési infrastruktura
biztositdsa, valamint az oktatdk és didkok kdrnyezetbardt szemléletének

formaldsa, szintén rendkivUl fontos feladat.

K&szeg hatdrmenti fekvésének hdtrdnyait feloldotta, annak EU-s belsd
hatdarravaldasa. A hagyomdnyos kapcsolatok felélesztése és az Uj varoshdaldzati
kapcsolatok ugyanakkor eldsegitették és tovabb fokoztdk a hatdrmenti
gépjarmuy forgalmat. A hatdrmenti forgalom csdkkentésének lehetséges

eszkOzei lehetnek az Uj kerékpdros, gyalogos atkeldhelyek nyitdsa.

A kozUti kozlekedés a készegi kdzlekedés ,,megingathatatlan” alapkdve.
Gyorsan teried és egyre tdbb gondot okoz a személygépkocsi haszndlat. A
gondok tébbsége egyenlére a Belvdrosra, az ENy-i varosrészre és a 87-es szamu
féutra és vonzdskorzetére koncentrdlddik, itt parkoldhely hidny és forgalmi
torléddsok jellemzdék. A varosban sok a szUk utca és csomopont, kdztUk tébb
nagyon fontos és forgalmas is egyben. A jelenlegi k6zUthdldzat a maiigényeket
tébbé-kevésbé bdr ki tudja szolgdini, de a varhaté forgalomndvekedés komoly
gondokat fog okozni. Sajatossdga a jelenlegi Uthdlézatnak, hogy az ENy-i
varosrész a telepulésen kivUlrdl nehézkesen megkdzelithetd, erre a jelenlegi
tervek szerint a Dozsa Gydrgy Ut esetleges kétirdnyusitdsa nydjthatna
megolddst. Annak érdekében pedig, hogy a varost dél feldl kdzelitd forgalom
megfelelben eloszthatd legyen és ne a varos sUrdblben lakott terlletén keresztul
kdzlekedjen, kelet-nyugati irdnyU utak épitése tervezett a vdros déli részében.
Kérdés persze, hogy a tovdbbi ,kindlat” nem generdl-e majd tovdabbi

keresletet!

A gyadlogosok szamara a telepUlésen belll szikség lenne néhdny
nagyforgalmi csomoépont biztonsagossa tételére (RGkdczi utca-Rohonci utca
csomopont, Rakdczi utca-Munkdacsy Mihdly utca csomopont, Kossuth Lajos

utca-Liszt Ferenc utca csomoépont vagy az Ady Endre utca-Temetd utca
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csomopont), a  meglévd  jarddk  burkolatanak  feldjitdsara és

akaddlymentesitésére, valamint a belvarosi sétald dvezetek kiterjesztésére.

A kerékpdros kozlekedést érinté probléma, hogy a kerékpdros hdaldzat nincs
megfeleléen kiépitve Készegen, pedig a telepilés mérete lehetové tenné,
hogy a varoson beliili (a vdros egyes pontjai kdzotti 1-7 km-en bellli) forgalom
kerékparral torténjen lebonyolitasra. Jelenleg kerékpdrit csak délen van
kiepitve K&szeg és Készegfalva kdzott, ami fontos részét képezi a varos ez irdnyu
kUlsé kerékpdros kapcsolatainak. A vdaroson belUl épitett kerékpdrit hdlézat
kialakitdsdnak a keskeny utcdk bdr gdtat szabnak, de a vdros atszeld és
behdlézéd  kerékpdrsdvok és kerékpdros nyomvonalak kijeldlésére lenne
lehetdség. A Varkdrdn belUl, akdr a belsé utcdk egyirdnyUsirdsdval is tovabb
lehetne a kerékpdros kdzlekedést segiteni. Turisztikai szempontbdl pedig
tovdbbi rendkivil fontos fejlesztés lenne a tervezett Eurovelo 13

nyomvonaldnak megvalositdsa.

A helyi vasuti és autébuszos szolgaltatdas nem elég vonzd a készegiek sz&émdara.
Féld, hogy a jelenlegi kdzdsségi kdzlekedés a kdzeljpvdben nem tudja felvenni
a versenyt a személygépkocsis kdzlekedési moéddal szemben. A vasuti és kdzUfi
menetrend bdr 6ssze van hangolva, ennek ellenére is kevesen vdlasztjak a
vasutat, mint kdzlekedési eszkdzt. SzUkség lenne helyi autdbuszos kdzlekedésre
is, mert bdr a helykdzi jaratok helyi forgalmat is bonyolitanak, de a telepUlés
ENY-i része kiesik a kdzdsségi kdzlekedés hatokdrébdl.

A jarasi telepuUlések iranydba pedig az utasok megtartdsa érdekében cél
lenne, a jelenlegi szolgdltatds szinvonaldnak emelése. A kdzdssegi kdzlekedés
dsszességében vonzobb lenne, ha megépulne a tervek szerint a vasut mellé a
helyi és helykdzi autdbusz pdlyaudvar, aminek kdszénhetden egy infermoddilis
csomopont jbhetne léfre. Fontos lenne tovabbd a Szombathellyel vald igen
intenziv ingdzo és Ugyintézd forgalom szdmdara egy eldvarosi vasuti kapcsolat
biztositdsa. A fejlett parkoldasi infrastrukturaval rendelkezé intermoddilis

csomopontbdl induld és ide érkezd helyi buszjdrat kiszolgdlnd mind az ingdzok,
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mind pedig a belvdrosi terlletek kdzlekedési igényeit, tovabbd segitséget

jelentene a belvdrosi terUletek forgalomterhelésének csdkkentésében is.

Tomegkozlekedés hidnyossagai, a tervezett intermoddlis csomodpont jelentds

finanszirozdsi igénye.

Az épitett kérnyezet konfliktusai, problémadai

Az épitett kdrnyezet konfliktusai, egymassal szoros dsszefuggésben, részleges
atfedésben jelentkeznek. Az aldbbi felsorolds, ezért csak részlegesen kerUlt
téma szerinti elkUlonitésre, illetve tdébb esetben kereszthivatkozdsokat
tartalmaz. A fentiekben emlitett &sszefGggések miatt —jelen feltdrd részben — a
sorrend még nem tUkrézi a beavatkozdsok sirgdsséget, vagy annak

nagysagrendjét, hanem egyfajta belsd logika szerint kerClt rogzitésre.

A meghatdrozd értéket hordozd torténelmi telepilésszerkezet neherziti @
kodzlekedés dltal igényelt folyamatos, hierarchikus hdldzati rendszer kialakitasat.

Hidnyzé kapcsolati elemek (zldfelUleti hdldzatok, kdzlekedési haldzatok).

Az északnyugati varosrész hianyos kozlekedés-kapcsolati rendszere miatt, a

terUlet tarsadalmi leszakaddsdnak veszélye.

A megujult torténeti belvaros koérnyezetébe beékelddd felljitatlan értékes
ingatlanok (,Ldabashdz”). A Gydngyds utca utkorona magassag ald
kényszerUOlt muUemlék épdulletdllomdnydnak fokozott romldsa. A toérténeti
varosrész egyes kisebb terlletein (Rakdczi Ferenc és Sziget utca) az udvari
szarnyak  tovdbbosztéddsa nyomdn, zsufoltsdg és  beépithetdség
szempontjabdl jogilag rendezetlen viszonyok. A védett értékes épuletek egy
részének leromlotft dllapota, az U] épitéshez képest tdblbszdrds felljitdsi
kdltseégigénye. Egyes nagytelkes, térténeti értékl ingatlanok haszndlaton
kivUlisége, a mUszaki dllapot fokozott romldsa. Az értékes ingatlanvagyon

(kindlat) és a kereslet kényszer( kildnvalasa.

A gyalogos és kerékpdros kozlekedés Ilétesitményeinek hianyossagai,
balesetveszély. Ondlld  kerékpdrutak kiépithetéségének terlleti hidnya.

Parkol&si felUletek rendezetlensége (piac és koérnyéke, a Kdaroly Rébert tér
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/Jurisics Var melletti terUlet csak iddszakos kihaszndltsdga, fasitas hidnya).

Parkolok mennyiségi hidnya.

A Gydngyos-patak menti terlletek dtmeneti rendezetlensége. Zo6ldfolyosdk
hidnya, kapcsolati hidnyossdg a varos és Gyongyos patak kdzott. Zéldfolyosdk
hidanya, kapcsolati hidnyossdg a hegy, az erdd és természeti kdrnyezet kdzott A
turistautak rossz  megkdzelithetdsége, (Osszekdttetés a  varoskdzponttal,

erddészeli parkoldhelyek

A szervezett lakdasépités terén a magdnvdllalkozdk egyeduralma. Az
infrastruktUra hdldzatok végpontjai dltal vezérelt telekosztasok, kapacitasbeli
véghaszndlatok. Az 6nkormdnyzati tulajdonban levé lakdsepitésre szant terllet
kialakitdsanak nehézségei. Szocidlis jellegl bérlakas epitésenek hianya, az V-&s

Utem megvaldsitdsdnak igénye.

A kertvarosias beépitésre kijelolt volt zarkerti teriletek, jelenlegi dllapotukban
alkalmatlanok a beépitésre (infrastruktira, telekszerkezet) ugyanakkor,
funkcidjukat vesztett, felnagyott kertmUvelés terUleteivé valnak. A szerzett
jogokra vald tekintettel, valamint az elszértan megjelend épitkezések nyoman,

a folyamat szinte visszafordithatatlan.

Az egyes beruhdazdsokhoz kapcsolodd, attdl elvalaszthatatlan funkciondlis és
tényleges fizikai atrendezédés tilzoft nagysdgrendje - piac dthelyezése -
parkoldk létesitése — tUzoltdsag athelyezése — zdldterUletiigény, az athelyezésre
kijelolt terUletek eldkészitésének szUkségessége (A beruhdzdk, beruhdzdsok

dsszehangoldsanak kényszerU hidnya)

Nagy kiterjedésy, alulhasznositott teriletek (pl. Petéfi tér és kdrnyéke). Az ipari
terUletek jelentds részének foghijas, Ures épuletekkel vegyes mozaikos jellege
Régi Uzemek korszerGtlen Uzemelési korUiményei, elhanyagolt kérnyezet Ipari
Park elSkészitetlensege (tulajdonviszonyok rendezetlensége), gazddtlan
z6ldmezds beruhdzds veszélye. Az Uj beruhdzdasok jelentds eldfinanszirozasi

kényszere Malmok leromloft dllapota, befektetd hidnya. Lakd és gazdasagi
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terUletek keveredésének potencidlis veszélye (tervezett déli, s vasuton tUli

terUletek — volt Szvetics kert térsége)

A csapadékviz elvezetésének nehézségei, a hegyrél ledmld esdvizek
megfogdsdnak hidnya Vizrendezés hidnyossdgai a Gydngyds-patak mentén.
A volt zdrtkerti terlletek helyén rdgzitett kertvdrosias lakéterUleteken, a
szennyvizvezetékre rakotetlen nagyszamu lakéépulet miatt, a

talajvizszennyezés veszelye.

A Szabé-hegyi Uduiloterilet telekhaszndlati igényének valtozdsa, infrastruktira

hianya.

A volt strand és kornyékének kihaszndlatlansaga, a strand magdntulajdon,
ugyanakkor, a bdvitési terllet dnkormdanyzati tulaojdon A strand tényleges
igényének ftisztdzatlansdga, ugyanakkor a terllet mds beépitésre vald

alkalmatlansdga (mélyfekvést a terllet).

A délen tervezett 6sszekotd utak egymastol eltéro halozati szerepe. Az utak
épitési Utemezésének gazdasagi kényszere, dtmeneti tulterheltség veszélye. A
87-es Ut térségi tervekben vald szerepeltetésének ellentmonddsai (Az OTrT
tartalmdnak elhUzoédd dtvezetése MTrT-ben), nehezitik a telepUlésrendezés

kdvetkezetességét.

Osszességében az egyes beruhdzdsok megvaldsitdsdnak, a tékehidny dltal
indukdlt rendszertelen megvaldsitasi folyamatai. Az elmaradt, elsésorban

infrastrukturdlis beruhdzdsok potldsanak kényszere.

Kozlekedési munkamegosztas jelenlegi helyzete

K&szeg varos lakdinak kdzlekedési munkamegosztdsat az aldbbi dbra (19.
dbra) szemlélteti. Az aldbbi abran jol Iathatd, hogy a személygépkocsival
kdzlekeddk aranya a legmagasabb (43%) jelenleg a telepUlésen. Ezt kdveti a
gyalogos (28%) és a kdzdssegi kdzlekedés (20%). A kerékpdrosok részardnya
joval elmarad a tébbi kdzlekedési mod részaranyatdl (8%), mely a telepllés

adottsagai figyelembe véve kildndsen alacsonynak mondhato.
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Gyalogos ;

ar; 1%

Kerékpar; B3%

Személygépk
ocsi; 43%

19. abra: K6szeg kozlekedési munkamegosztasa (2018)

Forras: sajat szerkesztés

Az ELTIS projekt tanulsdgai alapjdn, mely szdmos Eurépdban megvaldsult
fenntarthatd  kdzlekedésfejlesztési  stratégiadt megvaldsitd  telepUlés
tapasztalatai  alapjdn  készUlt  elmondhatd, hogy a  fenntarthatd
kdzlekedésfejlesztési  stratégidt megvaldsitd  telepUlések  kdzlekedési
munkamegosztdsdban 15%-o0s elmozdulds prognosztizdlhatdé az egyéni

gépjarmu forgalom terhére, a kérnyezetbardt kdzlekedési médok javara.

20. dbra: Fenntarthato Varosi Mobilitasi Terv — kozlekedési munkamegosztas

GYALOGOS KEREKPAR

Forras: ELTIS projekt
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K&szeg varos szadmara elérnetd cél lehet a kdzdsségi, kerékpdros és gyalogos
kdzlekedés fejlesztését szolgdld infrastruktira beruhdzdasok megvaldsitasat és
kapcsolddd szolgdltatdsok fejlesztését, valamint azzal pdrhuzamosan a
gépjarmu forgalmat korldtozd intézkedések bevezetését kdvetdben a tovdabbi
gépjadrmuU forgalom mérséklése és a kdzodsségi, gyalogos és kerékpdros
kdzlekedés irdnydba torténd pozitiv elmozdulds biztositdsa. Készeg adottsdgait
és fejlesztési lehetéségeit figyelembe véve a kdzdsségi kdzlekedés terén +5%, a
kerékpdros kdzlekedés terén +7%, a gyalogos kdzlekedés terén +3% elérése
redlis cél lehet. A célok elérését szolgdld intézkedések bemutatdsdra a

kdvetkezd fejezetben térlnk ki.

33%
W szemelygepkocsi
W kozbssegi kbzlekedes
I kerekpar
- motorkerekpar
gyalogos

1%

21. abra: K6szeg kozlekedési munkamegosztasa vizié (2030)

Forras: sajat szerkesztés
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4.2 Swot analizis

A Mobilitdsi Terv készitésének szabdlyai szerint &sszefoglald SWOT analizis készUlt.

Erdsségek Gyengeségek
ENy-i varosrész a telepiilésen kiviilrél nehezen
megkozelithet6

Szobathely-K&szeg kétpdlusu egytttmiikodése

A belvaroson athaladoé jelent6s mértékd
J6 kozuti kapcsolatok a jarasi telepiilések irdnydba | jarm(iforgalom, elkerilé at hianya

K&szeget jellemzd rendkiviil gazdag Belvarosra jellemzé forgalmi torlédasok,
idegenforgalmi és turisztikai kinalat parkolasi problémak
K&szeg hagyomanyosan erds oktatdsi-nevelési
vonzasa Helyi autdbusz kdzlekedés hidnya
A jarasi teleplilések megkozelitése helykozi Alacsony kihasznaltsagu helykozi autdbusz
autdbuszjdrattal biztositott kozlekedés

Vasuti kapcsolatok a jarasi telepilések
Osszehangolt vasuti és kdzuti menetrend irdnydba nem biztositottak

A kerékparos haldzat hidnyzo teleplilési és
K&szeg-Szombathely vasuti kapcsolat térségi elemei

Nem megfelel6 kerékparos kapcsolatok a
jarasi telepiilések iranyaba

Kozlekedésbiztonsagi problémak

Lehetdségek Veszélyek
Kerékparutak kiépitése a jarasi telepilések Kerékparut halézat hidanyzé elemei nem
iranyaba és a hatar mentén épllnek meg
Kerékparos kozlekedési kapcsolatok biztositdsa a
telepiilésen belil (kerékparsavok, kerékparos Helyi- és helykozi kozosségi kozlekedés
nyomvonalak kijel6lésével) alacsony kihasznaltsagu marad

Kerékparos kozlekedési szolgdltatasok biztositadsa
(E-bike, kozosségi kerékparkolcsonzd rendszer

kiépitése, kerékparos parkoldk, A parkolasi rendszer szigoritasa ellenére sem
kerékpartamaszok, fedett kerékpartaroldk valtanak az emberek a gépjarmd hasznaltrol
|étesitése) kornyezetbarat kozlekedési modra.

Belvaros forgalmi rendjének atszervezése
(elleniranyu forgalom engedélyezése a
kerékparosok szamara)

Parkolasi rendszer Ujratervezése (egyoldali
parkolds a sz(ik keresztmetszet(i utcakban,
diferncidlt parkolasi dijrendszer )

Gyalogos és forgalomcsillapitott 6vezet
terlletének kiterjesztése.

Helyi kozosségi kozlekedés biztositasa
Intermodalitas biztositasa (IMCS megvaldsitas)

Szemléletvaltds elérése a fenntarthaté
kozlekedési formak elényben részesitésével
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4.3 Fenntarthato varosi mobilitasi terv (SUMP) célrendszer,

jovoképe

A fenntarthatd varosi mobilitdsi terv olyan Uj koncepcid, amely alapvetden az
EU daltal meghatdrozott klimavéedelmi és energiahatékonysagi célokat segiti. Az
Ujdonsdagot a kordbbi kdzlekedéstervezési gyakorlathoz képest az jelenti, hogy:
* nagyobb hangsulyt helyez a lakossdg és a kilénbdzé érdekcsoportok
bevondsara,
= a kUlénbdz6 szakpolitikai terlletek &sszehangoldsara (pl. kdzlekedés,
terUletfejlesztés, gazdasdgfejlesztés, kdrnyezetvédelem, szocidlis Ugyek,
egészségvedelem, kdzbiztonsdg, energetika, stb.), valamint

» Q férségi/agglomerdcios kooperdciora.

A varosi mobilitdsi terv legfontosablb hozzdadott értéke a kdltségmegtakaritas
az Onkormdnyzat és a vdarosi szerepldk szdmdra, a személyre szabott
kbdzlekedési megolddsok a vdarost haszndld csoportok szdmdara, valamint a
jobb, élhetébb vdrosi kdrnyezet.

A fenntarthatd vdrosi mobilitds tervezése sordn mdd van akdr egyének
(iskolasok, mozgdskorldtozottak, iddsek, stb.), akdr vdllalkozdsok szémdra a
mulfimoddlis, ajtétdl ajtdig vald kdzlekedési megolddsok kidolgozdsara.

A mobilitds tervezése a kd&zUti infrastruktUra fejlesztése helyett olyan
kiegyensulyozott intézkedéscsomagban gondolkodik, amelyben jelentds
szerepet  kapnak a mérsékelt  koltségvonzaty  kdzlekedésszervezési

intézkedések.

Az integrdlt tervezési megkdzelités segiti a kdrnyezetbardat dgak, megolddsok
fele vald datrendezddést, ami azért is fontos, mert a vdarosnak sokszor
egymdasnak versengd jogi kotelezeftségnek kell megfelelnik  (pl.
levegbmindseg javitasaval, zajterhelés csdkkentésével, stb. kapcsolatos

orszagos és EU-s elvardsok.)
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A Fenntarthaté Vdrosi Mobilitasi Terv funkciondlis vdrosban gondolkodik, a
tervezés az egyUttmUkddésre alapoz. Ebbe a témdaba tartoznak a varos
kGlbn  kiemelve a

megkdzelithetdsegrdl szold  kulcsprojektjenek  elemei,

kerékpadros és gyalogos rendszer varosi €s térsegi haldzatokba szervezését.

A vdaros lakéinak személygépkocsi haszndlatdat csdkkenteni kell, ehhez pedig
szemléletbeli valtozdsra van szUkség. Tervezési, fizikai (mUszaki megolddasokkal),
jogi (szabdlyozdsi) és pénzigyi eszkdzokkel (22-24. dbra) ki kell kényszeriteni a
személygépjdrmU haszndlat korlatozasat és a kdrnyezetbardt kdzlekedési

modok térnyerési lehetdségének biztositasat.

A varos kozlekedésére komplex rendszerként kell tekinteni, amelynek nem
kedvezményezett alkotdéeleme a személygépkocsi. Ennek legcélravezetébb
megolddsi modja egy olyan finanszirozdsi rendszer kialakitdsa, amely batoritja

a busz- és kerékpdros kdzlekedést és egyUtt kezeli a parkoldassal.

|1.1. Varostervezési eszkozék | | 1.2. Munkarendek kialakitasa |
I [

22. abra: Kozlekedési igények (kozlekedési médvalasztas) befolyasoldsanak eszkozei (1)
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ey . Parkain Fomyent. Lakossagi “High
tarolasi pibichepldinins Pm":;“ P il parkalasi Oecupancy
kbveteiményoek tves gepiiom add idakortitozasok) | | adtkedveamenys | |Hedvezmémnyel Toll" sdvok
I [ | [
Orszdgos “Tisathbb “High Maginterieti
s iBchealogiis” Occupancy parkoldhelyek
terlileti kvdtik sty Vehicle” sdvok adoaiatisa
| 2.2. Kéz6sségi kozlekedés | | 2.3. Kerékparos kozlekedés | | 2.4. Gyaloglas |
1 | | [ | |
Halezatl Kiztsstgi Kiemalt
Autdbusz- kialahiths + Akadilymentes
kerékpar B+R parkolék gyalogos
tis
sdvok ] rendszer feliiletek qralogitkars
[ | | ] |
Integralt, Iabbon Kerékparos
automatizalt differencidlt t5halézat :‘:‘::‘:;F:: P Slzlnmli&
jegyrendszer | | viteldirendszer Kialakitasa gyalog
| | | |
Kertkparsivoh,
Litas- Viteldijrendazer Gyalogos
téjékoztatis | | kedvezményei .“.,Tf.'."aﬁ'ﬁ“.fl avezetek

23. abra: Kozlekedési igények (kozlekedési médvalasztas) befolydsolasanak eszkozei (2)

3.2. Utazasidozités

3.1. Utvonalvalasztas
l L
| 1 1 | |
: Kiépités : Magasabb Magasabb
':?;Ea ::;: altal sugalit h?::‘;;:?yk csucsorai koz. csicsdarai
Y funkcié o kozl. viteldijak | |behaijtasi dijak
| | |
Tervezett Forgalom- Koz, kozl, viteldi
kitsleltetések csillapitott kedvezm. csak
(jelz6l. kapuzas) utvonalak csicsidan kiviil
| |
Elényben Behajtasi fizikai, jogi és
részesitett korlatozas @ B @ tervezési eszkiz
dtvonalak | |(védett bvezet)| @ pénziigyi eszkéz

24. dbra: Kozlekedési igények (kozlekedési modvalasztas) befolyasolasanak eszkozei (3)

Koszeg varos célja egy korszerU, biztonsagos, kérnyezetbarat és fenntarthaté
kozlekedési rendszer kialakitdsa, amiben f6 cél a személygépkocsival

szemben a kerékpdros és a kozosségi kozlekedés népszerisitése.
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A vdaros kdzlekedésbiztonsagi helyzete jelenleg j6, azonban a kdzuti forgalom
novekedés hatdsara a kdzeljpvében ez negativ irdnyban valtozhat. Térekedni
kell a forgalom megfigyelésére, lelassitasara és a szabdlyok betartatdsdra,
valamint a sérllékeny koézlekeddk (gyalogos, kerékpdros) megdvasdra.

Az egyéni gépjarmuforgalom ndvekedése révén nd a kdzuti kdzlekedésbol
szarmazo externdlis hatds, légszennyezés (CO2, NOX és PM10 kibocsatds),
kdzlekedési balesetek szama, né az energia felhaszndlds, mely negativ hatdssal
vannak mind a gazdasdgdra, mind pedig Kd&szeg lakossagdnak
életmindségére is. A kozlekedési externdlia alatt azokat a kdzlekedés dltal
mdsoknak okozott koltseégeket értjuk (kdrnyezetvédelem, baleseti kdrok, zaj,
egészségUgyi hatdsok, éplletkdrok, éghajlatra gyakorolt hatdsok, egyéb
kdrnyezeti hatdsok, a természetre és a tdjra gyakorolt hatdsok, torldddasok
kdltsége stb.), amelyeket nem a kbzlekedésben résztvevdk fizetnek meg.

A jarmUvezetdk csucsoérdkban sokkal tébb koltséget okoznak a kdzlekedés
tébbi résztvevdjének, mint Snmaguknak. A varosi torlddds egyfajta tarsadalmi
csapda, ami toérvényszerlen alakul ki. A forgalom ndvekedés hatdsdara
magasabbak lesznek  az  Uthaszndlok  koltségei  is. A nagyobb
forgalomnagysag, nagyobb externdlis hatast eredményez, kiléndsen oft, ahol
nagy a helyvaltoztatasiigeny. Az idétakarékossag pénzt jelent a gazdasagnak,
cégeknek, jobb életmindséget az embereknek. A vdrosokra jellemzé kikdltozési
hullédm, az ingdzas tovabb rontja a helyzetet, fovabb ndveli az elévarosi
forgalmat, torléddsokhoz és ezdltal tovabbi negativ externdlis hatdshoz vezet.
A csOkkend élhetdéség és gazdasdgi versenyképesseg miatt muszdj
beavatkozni.

Az EU k&zlekedéspolitikGja  szerint, az  infrastrukfurdlis  raforditGsok
megfizettetésén Ul az externdlis koltsegeket is az igénybevevdkre kell terhelni
(az externdlidk internalizaldsdra van tehdat szUkség), ezzel befolydsolva a
szdllitokat déntéseikben.

A szennyezések és balesetek okozta kdltségek az EU-15 GDP-jének 7%-at, mig
a torléddsok okozta idbveszteseg a GDP 3%-at teszik ki. Ezzel szemben a
kerékpdros és kdzdsségi kdzlekedésnek és az autdhaszndlat visszaszoritdsanak
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pozitiv hatdsai vannak, melyek az dllam, illetve az &nkormdanyzatok
kdltségeinek csokkenéséhez, forrasaik ndvekedéséhez vezetnek. Az autds
kdzlekedés csdkkenése a szabadidd ndvekedését és az egészséglgyre
nehezedd ternek csdokkenését eredményezi. A testedzés, illetve a csdkkend
stressz, a t0bb pihenés mind a munkaerd mindségének javuldsahoz, s ez dltal a
gazdasdgi feljesitmény javuldsdhoz vezetnek.

A kerékpdros kdzlekedés fejlesztés célja elsdésorban a hdldzatfejlesztés a 6
varosi ,célallomdasok” &sszekdtése, a varosba érkezd térségi kerékpdrutakhoz
valé csatlakozds megteremtése, a forgalmas Utszakaszok, szdk, rosszul
beldthatd utcdk helyett alternativ Utvonalak kijeldlése, Uj telepulésszerkezeti
kapcsolatok  megnyitdsa. A kOzlekedésbiztonsdgi  fejlesztések -
forgalomcsillapitds, elvdlasztott kdzlekedés, Uj kerékpdrutak, kijeldlt Utvonalak,
atkeldk - egy megfeleld kerékpdros haldzat 1étrehozdsa a belvarosi parkoldsi
terheltség csdkkentésének elengedhetetlen feltétele. A vdros nevezetességein
tul fontos az iskoldk, munkahelyek, kereskedelmi egységek és a lakoterlletek
biztonsdgos megkdzelitése.

A megfeleld kodzlekedési infrastruktura mellett a kerékpdros kdzlekedés egyik
alapfeltétele a biztonsdgos kerékpdartarolds a kiinduld és céldllomdasndl, tehat
a lakéeéplleteknél és  a  munkahelyeknél, egyéb forgalomvonzd
|eétesitményeknél. A kerékpdrosok szadmara kerékpdrutat kell kiépiteni a jardsok
irdnydba, oft, ahol azt a kerékpdros forgalom indokolja, vagy ahol arra
lakossagi igény jelentkezik.

A helykdzi és helyi kdzdssegi kdzlekedési halozatot €s annak finanszirozasat at
kell alakitani és optimalizaini kell a k6z6ssegi kdzlekedés fellenditése és az utas
szam novelése, valamint a gazdasdgos Uzemeltetés érdekében. Meg kell
valdsitani az intermoddlis csomopontot és fejleszteni kell a helyi kdzdssegi

(elsGsorban autdbusz) kdzlekedési szolgdltatdsokart.
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4.4 Prioritasok és célrendszer meghatarozasa

Célok:

Fenntarthaté vdarosfejlodés, gyalogos, kerékpdros és kdzdsségi
kozlekedés fejlesztése, parkoldsi problémdk megolddsa, javitasa,
forgalomcsdkkentés, kdzuti balesetek szaGmdanak csdkkentése, kdzufi
kdzlekedésbdl adddd drtalmak 1€g- és zajszennyezés csdkkentése,
kodzterUletek tehermentesitése a kdzuti forgalom aldl és kdzdsségi célu

hasznositdsa.

Prioritasok:

Kerékpdrut hdlézat fejlesztése, kerékpdros szolgdltatdsok és parkolds
fejlesztése,

elévarosi kdzossegi kdzlekedés fejlesztése, IMCS megvaldsitdsa  és
fejlesztése, helyi és helykdzi buszpdlyaudvar szerepkdrének betdltéséhez
szUkséges mennyiségU buszallds és peron kiépitése,

hibrid vagy elekiromos buszok beszerzése,

gyalogos és kerékpdros kdzlekedési terlletek fejlesztése,

a vasUtdllomds éplletében a buszpdlyaudvar/ENYKK igényeinek
megfeleld helységek kialakitdsa (soférpinend, pénztar),

az dllomads elbtti tér parkositdsa, gyalogos pinend tér kialakitasa,

mobil drusitd pultokhoz gyalogos és kerékpdros megkdzelitések, atkeldk
|étesitése a Rakoczi Ferenc utcai kdrforgalomtdl kiindulva,
kerékpartaroldk, tdmaszok elhelyezése figyelembe véve a késébbi
bévitési lehetdseégeket,

P+R parkold kiépitése,

forgalomszervezés térsegi szinten (helyi és helykdzi busz, vasut),

prioritGsok széleskory elfogadottsaga, legitimitasa az érintettek kérében.
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A célok elérését seqitd, hatékony intézkedéscsomagok osszedllitasa

Célok elérését szolgdlé intézkedések 6sszegyijtése

OsszefUggd csomagok- integrdlt szemlélet
Kéltség-haszon elemzés, externdlis hatdsok figyelembe vétele,

vdaltozatok elemzése

Cselekvési terv elkésziése

Felel&sségi kdrok meghatdrozdsa, forrdsok hozzdrendelése
Cselekvési terv és koltségvetés készitése

Forrésok és felelésségek hozzdrendelése az egyes intézkedésekhez
ld6beli Utemezés

Quick-win intézkedések

Monitoring és értékelési rendszer kidolgozdasa és beépitése a tervbe

A fenntarthaté varosi mobilitasi terv jovahagyasa

Min&seégellendrzés
Hivatalos  jovahagyds a  vdlasztott  képviseldk  (kdzgyllés,

képviselbtestUlet) részérdl

Megvalodsitas

A végrehajtds soran megfeleld irdnyitas €s kommunikdcio biztositasa

A terv ,haszndlata”, megvaldsitdsdnak kézben tartdsa

Célok folyamatos szem el6tt tartdsa

Frintettek bevondsa, kommunikdcié a megvaldsitds sordn is
Elérehaladds ellendrzése

Visszacsatolds, tanulsdgok levondsa

Rendszeres frissités, naprakész terv (alkalmazkodds a kdrnyezet
valtozdasaihoz)

A célok elérésének szem elbft tartdsa — monitoring és értékelés
eredményeinek visszacsatoldsa

FelkészUlés a kdvetkezd tervezési ciklusra
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Jovokép

A Mobilitdsi Terv olyan jovéképet vdzol fel a Készegen élék szdmdara, melyben
a vdarosi kozlekedés jelenleg még taldn Ujszerlnek hatdé megolddsai
6tvézédnek a helyi adottsdgokkal. Ennek kdszonhetéen a k&szegiek
életmindsége érezhetben javul a kdzlekedés jelenlegi bdntd kdrnyezeti
hatdsainak csdkkenése és a kdzlekedés Uj formdinak rutinszerd haszndlata
kdvetkeztében. Az datalakuld vdroskép, az Uj kdzlekedési eszkdzdk és
szolgdltatasok, vagy meg konkrétabban: az Uj infermoddlis csomopont és
belvarosi sétdlddvezet, csendes, kivansagra érkezd elekiromos buszok,
kédnnyen tekerhetd elekiromos rdsegitésl kerékpdrok a jové Paksanak részei

lehetnek atgondolt fejlesztések eredmeényeként.

Célok
Készeg Fenntarthaté Vdrosi Mobilitasi Terv f6 célja, hogy az egyéni

kdzlekedéssel szemben megalapozza és aldtdmassza Kdszeg eldvarosi
térsegében az ingdzok szdmdra az innovativ, koltséghatékony és
kdérnyezetbardt mobilitdsi megolddsokat kindld kdzlekedésfejlesztési terveket,
valamint az olyan megolddsokat, melyek a telijes utazdsi Iadncot lefedik
(rugalmas kdzlekedés, kapcsolddod kerékpdrit haldzat), tovabbd a kdzossegi

kbdzlekedés igénybevételét segitik.

A terv tbrekvése, hogy Kd&szeg fejlesztési elképzelései Uj megolddsokkal
otvozve, a ,m0kdds” és ,eld” vdaros igényeit szem eldtt tartva eldsegitsék a
varosi terlletek jobb megkdzelithetdsegét, valamint a mindségi és fenntarthato
mobilitas feltételeinek teljesitését. A célok a mai helyzet megismerésén
alapulnak, és figyelembe veszik a kozlekedési rendszert érinté varhatd

valtozdsokat is.

A Mobilitasi Terv alapveté céljai 6t f6 gondolat koré szervezédnek:
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. Az elsé cél, hogy a fenntarthatd mobilitds teljesitése érdekében minden
kozlekedé és minden kozlekedési mod taldlja meg a helyét a

kozlekedési hdalézatban.

. A mdsodik cél, hogy Uj intermodadlis csomépont keriljon kiépitésre és Uj
helyi jaratd autobusz keriljon bevezetésre és U] autdbusz-hdldzat

kerUljdn kialakitdsra.

. A Dbiztonsdgos kerékpdros és gyalogos kozlekedés biztositasa
érdekében keriljon fejlesztésre a kerékpdros koézlekedési halozat,
kerUljenek fejlesztésre a gyalogos atkelé helyek, melyek kialakitasdval

meérsékelhetd lesz a kdzlekedési balesetek dldozatainak szdma.

. A negyedik gondolat olyan 0j vagy Ujszerd, okos szolgdltatasok,
kozlekedési formdak (igényvezérelt helyi jaratl autdbusz, kdzdsségi
kerékpdros kdzlekedés) meghonositdsa a varosban, melyek csdkkentik

az egyéni motorizdlt kdzlekedés jelenlegi részardnydt.

. Végul az utolsé cél, a Belvdros presztizsének megorzése és a belvarosi
életszinvonal emelése. A belvdrosi forgalomcsillapitott dvezet és
gyalogos zona kiterjesztése, a parkoldasi rendszer fejlesztése, a ,,varos
lakdinak az autdjukrdl térténd levdalasztdsa”™. A Belvdrosban vald
kdzlekedés €s a varos kdzpontjdgnak megkdzelitésének kdrnyezetbardt

kodzlekedési modokkal vald kiszolgdldsa és biztositasa.
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4.5 Mérheto célok és intézkedések

l. A fenntarthaté mobilitds teljesitése érdekében minden kézlekedd és

minden kozlekedési méd taldlja meg a helyét a kézlekedési hdlézatban.

I/1. Cél: A fenntarthatdé mobilitds elterjiedése érdekében minden kdzlekedd
szadmdra informdcidt kell biztositani a kdrnyezetbardt kdzlekedési mddok
igénybevételének lehetdségeivel kapcsolatban. Rendkivil fontos a helyi
kdzossegek szemléletformdldsa, fenntarthatd  kdzlekedést  népszerUsitd

kampdanyok megvalositdsa, kdrnyezettudatossag ndvelése.

I/2. Teendbk

1. Varosi kerékpdros kozlekedéshdldzat tervezése, on-line hozzaférés
biztositasa, kiadvanyok szerkesztése.

2. Részvétel a nemzetkdzi és orszdgos kornyezetbardt kodzlekedési
kampdanyokban: Eurdpai Mobilitasi HeT €s Autdmentes Nap, Bringdzz a
Munkdaba, Bringdzz a Suliba, Kerékpdaros reggel stb.
rendezvénysorozatokban.

3. Helyi lakossagi tdjekoztatdsa, ismereteinek és kdrnyezet iranti
elhivatottsdgdnak novelése a helyi sqjtd és/vagy on-line média
segitségével.

4. Felséoktatdsban tanuldk, kodzépiskolai és dltaldnos iskolai tanuldk
koérnyezettudatossadgdnak erdsitése, iskolai tanterv keretében, kdrnyezeti

versenyek szervezésével.

1/3. Indikatorok
e Kdrnyezetbardt kdzlekedést népszerUsitd programokban valo részvétel
[f&/év]
e Szervezett kdrnyezetbardt kdzlekedést népszerUsitd programok [dib/év]

o Kornyezetbardt kdzlekedést népszerUsitd kiadvdanyok szdma [dib/év]
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Kozosségi kozlekedés fejlesztése érdekében, keriiljon az 0 intermodalis
csomopont kiépitésre és Uj helyi jarati autobusz keriljon bevezetésre és

Uj autébusz-halézat keriljon kialakitasra.

/1. Cél: Az Uj intermoddlis csomdpont kialakitdsdnak célja, az egyes

kdzlekedési modok kozotti optimdlis kdzlekedési kapcsolatok kialakitadsanak

biztositdsa. A kdzlekedési mddok optimdlis dsszekapcsoldsa, lehetdvé teszi az

egyes kdzlekedési modok kdzotti keényelmes atszdllast és iddt takarit meg az

utazd szamdara. Az Uj helyi jaraty autdbusz kiegésziti a meglévd kdzlekedési

szolgdltatasokat.

I1/2. Teenddk

1.

Az intermodadlis csomopont kdzlekedési kapcsolatainak dtgondoldsa a
fenntarthatésdg  szempontjdbdl, megvaldsithatésagi  fanulmany
készitése.

A tervezett Uj helyi jaraty autdbusz fajtdjanak (elektromos busz), teljesitd
képessegének és kapacitdsanak, Utvonaldnak, megdlidhelyeinek,
menetidejének, menefrendjének és jaratszdmdnak dtgondoldsa,

megvalosithatdsagi tanulmdany és kdltség-haszon elemzés készitése.
A vasuti és kdzuti kdzdssegi kdzlekedés dsszehangoldsa.

Az intermoddlis csomoépont és a varosi kerékpdros kozlekedési
kapcsolatok és szolgdltatdsok datgondoldsa, tovdbbtervezése és

tovabbfejlesztése.

Gyalogos kdzlekedést tdmogatd szolgdltatdsok tervezése és bevezetése
(pihend padok, ivokut, akaddlymentesitett kdzterlletek) az intermoddlis

csomopontban és kérnyezetében.

Kerékpdros kozlekedést tdmogatd szolgdltatdsok tervezése és
bevezetése (kerékpdrtdmasz, fedett kerékpdartarold, &rzdtt vagy zarhatd
kerékpartarold, kerékpdrkdlcsénzd dllomds létesitése) az intermoddlis

csomopontban.
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7. A parkoldsi infrastruktira fejlesztése, P+R parkoldk Iétesitése.

8. A helyi-helykdzi autdbusz haldzat felUlvizsgdlata, jaratok optimalizaldsa.
9. Ajelenlegi hdlozat, menetrend teljes atalakitdsa.

10. A City1 vagy City2 jarat(ok) kialakitasa

11. Igényvezérelt jaratok kialakitasa pl.: a Sabo-hegyre.

12. A javasolt Uj hdldzat kiegészitése rugalmas kozlekedési rendszer
bevezetésével, amely nagyban hozzdjdrul a mozgdsukban korldtozottak

akaddlymentes kbdzlekedésehez is.

13. Iskolabusz jarat bevezetése.

I1/3. Indikatorok

e Inditott helyi jaraty autdbuszok féréhelyszdma [f6/év]

Inditott helyi jaraty autdbuszok dltal megtett tavolsag [jarmad km/év]

Nyitott és fedett kerékpdartdmaszok szadma [db]

P+R parkold féréhely szama [db]

A fenntarthatd kozlekedési modok elterjiedésének érdekében, helyet kell
biztositani a fenntarthatd kdzlekedési moédokat kiszolgdld infrastruktirak és

szolgdltatasok szamdara a telepulésszerkezetben és a kdzlekedéshdalozatban.

/1. Cél: A biztonsdgos kerékpdros és gyalogos kozlekedés biztositdsa
érdekében keriljon fejlesztésre a kerékpadros kozlekedési hdlézat, keriljenek
fejlesztésre a gyalogos atkelé helyek, melyek kialakitdsdval mérsékelnetbek
lesznek a torldddsok, a tulzott személygépkocsi haszndlat, valamint a

kdzlekedés externdlis hatdsai.

lll/2. Teenddk

1. A gyalogos kdzlekedés infrastrukturdjanak kialakitdsa, a gyalogosok
biztonsdgdnak novelése Autdbusz-megdlidhelyek kénnyld, gyors

megkdzelithetdségének kialakitasa.
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2. Lakdéovezetek, oktatdsi intézmények irdnydba és kérili megfeleld

gyalogos hdldzat kialakitasa.

3. Gyalogos infrastruktira fejlesztése (lehetdség szerint a sz0k jarddk
bdvitése, jarddak kialakitadsa a Idatszélag haszndlt, | kitaposoft”

utvonalakon, a sérult jardaburkolatok javitasa).

4. A vdrosban akaddlymentes, megszakitds nélklli kerékpdros haldzat
kialakitdsa, melyen a kdzlekeddk teljes biztonsdgban érezhetik magukat,

Uticéljukat felesleges kerUl6k nelkul erhetik el.
5. Jdardsi telepUlések bekapcsoldsa kerékpdros kdzlekedési hdldzatba.

6. Az egyirdnyu utcdk megnyitdsa (ahol a kérlimények adottak) az

elleniranybdl, egy nyomsdavon kdzlekedd kerékpdros forgalom el6tt

7. Kerékpdros infrastruktira fejlesztése (magas padkdk sUllyesztése,
gyalogdtkelShelyek melletti fel-festéssel vald kerékpdros atvezetés, a f6
forgalomvonzd Iétesitményeknél a kerékpdrtdarolds lehetdségének
kialakitasa, bdvitése, kerékpdriton a kerékpdros piktogram gyakori

feltUntetése, Ujrafestése)

8. Kerékpdros kdzlekedési haldzati terv készitése a Belvdrosra, az Eszak-
keleti varosrészre, a Lakotelepre, a Nyugati varosrészre, Készeg falvara és

az azokat dsszekdtd Uthdldzatra.

l1I/3. Indikatorok

e ElkészUlt Uj kerékpdr halozati tervek szama [db]
e Belvdros gyalogos forgalmdnak névekedése [%]

e Kerékpdrosok szdmdnak ndvekedése [%)]

IV/1. Cél: Uj vagy Ujszerl, okos szolgdltatdsok, koézlekedési formdk
(igényvezérelt helyi jdraty autdbusz, kdzdsségi kerékpdros kdzlekedés)
meghonositdsa a varosban, melyek csdkkentik az egyéni motorizdlt kdzlekedés

jelenlegi részaranyat.
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IV/2. Teendok

1. City logisztika megszervezése, az ezt tdmogatd logisztikai infrastruktura

kialakitasaval és a megfeleld jarmUpark biztositadsaval.

2. Az egész varosra kiterjedd hdzhozszdllitast segitdé diszpécserszolgdlat
kialakitdsa, melyhez csatlakozhatnak a  helyi  kiskereskedelmi

szolgdltatok.

3. E-bike koélcsdnzd rendszer létrehozdsa, melyek a Belvdroshoz, a
lakoterlletekhez és az idegenforgalmi attrakcidokhoz tértend eljutdst is

lehetdvé teszik.

4. Kerékpdrszdllitast is lehetévé tevd elektromos buszok forgalomba dllitésa,

melyek a belvdrost érintd vonalon kdzlekednek

5. E-roller és e-bike/pedelec vdasdrlds tdmogatdsa kedvezményes,

kamatmentes hitellehetdség biztositasaval

6. lgény szerinti kdzforgalmu kozlekedés bevezetése, mely &sszekdti a

belvdrost, az azt korUldleld lakddvezetet

7. Az e-roller és e-bike/pedelec kdlcsénzd rendszer, valamint az Igény

szerinti kdzforgalmu kdzlekedést tamogatd mobil alkalmazds kifejlesztése

8. A vdaros véleményvezéreinek meggydzése, dltaluk j6 példa feimutatdsa

a kUlénb6z6 kdzlekedési modok haszndlatdban

IV/3. Indikatorok

o Kozlekedési mdébdmegoszids (%)
o Ertékesitett e-bike-ok szdma (db)

e E--bike kdlcsdnzd rendszert haszndldk szama (fé/év)

V/1. Cél: A Belvaros presztizsének megdrzése és a belvdarosi életszinvonal
emelése. A belvdrosi forgalomcsillapitott dvezet és gyalogos zona kiterjesztése,

a parkoldsi rendszer fejlesztése. A Belvdarosban vald kdzlekedés és a vdaros
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kdzpontjnak megkdzelitésének kdrnyezetbardt kdzlekedési moédokkal vald

kiszolgdlasa és biztositdasa.

V/2. Teenddk

1. Akaddlymentes, mindenki dltal kényelmesen hasznalhatd varosi terllet

kialakitdsa a Belvdrosban
2. Gyermekbardat varosi terUletek kialakitdsa a Belvarosban
3. Id6sbardt varosi terek kialakitdsa a Belvdrosban

4. A szabadidds funkciok egymdasra hatdsanak tervezése, a funkciok

bsszehangoldsa

5. A Belvdarosban gyalogos-hdlézatanak és gyalogos kapcsolatainak
mindsegi megvaldsitasa

6. A Belvarosban kerékpdros-halézatanak és kerékpdros kapcsolatainak
min&ségi megvaldsitasa

7. A Belvdrosban buszhdlozatdnak és atszdlldsi kapcsolatainak mindségi
megvaldsitasa

8. A Belvdrosban ko6zUti kapcsolatainak és keresztezéseinek magas
szinvonalu, forgalomcsillapitott és biztonsagos fejlesztése.

9. A Belvdrosban parkoldsi rendszerének mindségi atalakitasdnak
megvaldsitasa

10. A Belvarost hatdrold utcdkban, ahol a forgalom dramldsat és a
kerékpdros kdzlekedési létesiiményt  gdtolia  egyoldali  parkolds
bevezetése.

11. Behqjtdsi korlatozds (csak druszdlitas!) ,,sUllyedd oszlopokkal” torténd
biztositasa.

12.Gyalogos kodzlekedést tamogatd szolgdltatdsok tervezése és bevezetése
(pihend padok, ivokut, akaddlymentesitett kdzterUletek).

13.Kerékpdros kozlekedést tdmogatd szolgdlitatdsok tervezése és
bevezetése (kerékpdrtdmasz, fedett kerékpdartarold, &rzdtt vagy zarhatd

kerékpartarold, kerékpdrkdlcsénzé dllomas létesitése).
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14.Belvaros  parkoldsi  rendszerének  fejlesztése  (a  felszabaduld

Buszpdlyaudvar helyén parkoldhelyek kialakitasa).

V/3. Indikatorok

e A Belvarosi zart gyalogos dvezetet haszndld gyalogosok szama [f&/nap]

e A Belvarosi zart gyalogos dvezetet haszndld kerékpdrosok szadma

[f6/nap]
e Belvdrosban kialakitott Uj kerékpdartdmaszok széma [db]

e Uj gépjarmU parkoléhelyek szdma
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5. A mobilitasi terv megvalositasa

5.1 Projektiranyitas, menedzsment
Iranyité Csoport:
— polgdrmester, K&szeg Vdaros Onkormdnyzata
— alpolgdrmester, K&szeg Varos Onkormdnyzata
— f&épitész, Készeg Varos Onkormdnyzata
— osztdlyvezetd, Varosfejlesztési és Uzemeltetési Osztdly

— elndk, Vdarosfejlesztési, Idegenforgalmi, Kérnyezetvedelmi és
VagyonuUgyi Bizottsag

Onkormdnyzati Munkacsoport:

— jegyzd, K8szegi Kbzos Onkormdnyzati Hivatal

aliegyzd, Készegi Kézds Onkormdnyzati Hivatal

osztalyvezetd, Szervezési €s Humdanpolitikai Osztdly

osztalyvezetd, Pénzigyi €s Gazddlkoddasi Osztdly

osztdlyvezetd, lgazgatdsi és Epitéshatdsagi Osztdly
Kils6 Munkacsoport:
— Somlai Mérndki Iroda Kft.
— UNIVERSITAS-Arrabona Kft.
— GYSEV Irt.
— ENYKK Zrt.
— KTl
— 1-1 kijeldlt bizottsagi tag
Tovabbi k6zremikodok:
— igazgato, Jurisich Miklos Gimndazium és Kdzépiskolai Kollegium

— Ugyvezetd igazgatd, Készegi Varosizemeltetd €s Kommundlis
Szolgdltatd Nonprofit Kft.

Varosi koordinator:

— telepUlésmémdk, Varosfejlesztési és Uzemeltetési Osztdly
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5.2 SUMP munkaterv

Lakossdg és egyéb érintettek bevondsdnak megtervezése

Kommunikacio a projekt eldkészitd és a projekt megvaldsitdsi szakaszdban

Lakossagi kérddivek
— Sajtéesemények szervezése, sajfomegjelenések biztositasa
— Nyomtatott tgjékoztatdk elkészitése €s lakossagi terjesztése

— Honlapon (www.koszeg.hu -n) a projekthez kapcsolddd
tdjékoztatd (esetleg aloldal) Iétrehozdasa és folyamatos

mUkodtetése, frissitese
— Lakossdgi forum, kbézmeghallgatds szervezése
Kommunikacio a projekt megvaldsitasat kdvetden

— Sajtokdzlemeény kikUldése a projekt zardsardl és a

sajfomegjelenések 6sszegyUjtése
— Eredménykommunikdcios informdacids anyagok, kiadvanyok
készitése

— Lakossagi forum, kézmeghallgatds szervezése

5.3 Elkészitendd tanulmanyok

Kozlekedésfejlesztési koncepcid

A Kozlekedésfejlesztési koncepcio elkészitéséhez szikséges megvizsgdini a
kdzeljovdben megvaldsuld Uj utak (pl. Pogdnyi Ut kikdtése a Rohonci utca felé,
a 87. sz féUt kivaltasara tervezett M87) és az intermoddlis csomopont telepuUlési

uthdlézatra gyakorolt forgalomatrendezd hatdsat.
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K&szeg Fenntarthatd Koézlekedésfejlesztési Stratégidja (SUMP) készitése sordn
elvégeztUk a vdros jelentdsebb forgalmat bonyolitd Utjainak keresztmetszeti
forgalomszamldalasat. A forgalomszamlaldas eredménye alapjan
meghatdrozhatd, hogy mely utak tovdbbi fejlesztésére és melyik utak
forgalomcsillapitdsdra  van  szUkség. A forgalmi adatok  alapjdn
meghatdrozhatd tovdbbd az is, hogy mely utak mentén van szUkség épiteft
kerékpdrutak megvaldsitasdra, és mely Utvonalak mentén elegendd
kerékparsavok, kerékpdros nyomvonalak kijeldlése. A Rakdczi F. u. kerékpdros
forgalma leginkdbb meghatdrozd a telepllés szempontjabdl. A gépjarmd
forgalomnagysdg a gyalogosok szempontjdbdl veszélyes gyalogos

atkeldhelyek fejlesztése szempontjabdl is irdnyt mutat.
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25. abra: K6szeg keresztmetszeti forgalomszamlas helyszinei
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5. tdblazat: Készeg dtlagos napi forgalma

KM Atlagos
i Hely )

Szam napi forgalom
1 87. sz. f6ut hatar 5755
2 Arpad tér 3399
3 Varkor kelet 4728
4 Varkor nyugat 2958
5 Rakdczi Ferenc utca E 2383
6 Liszt Ferenc utca 2907
7 Kérhaz utca 2703
8 Csepregi ut 3166
9 Rohonci utca E-D 2278
10 Rohonci utca K-Ny 4552
11 Rakéczi Ferenc utca D 8040

A forgalomszdmldlds sordn szerzett adatok kiterjeszthetéek a vdaros egész
terGletére és az agglomerdciora, valamint  felhaszndlhatéak  a

Kozlekedésfejlesztési koncepcid készitése sordn.

é. tablazat: Kerékpdros napi forgalom nagysdga:

KM Kerékparos
i Hely )
Szam napi forgalom
1|87. sz. féut hatar 14
2 | Arpad tér 421
3 | Varkor kelet 545
4| Varkor nyugat 96
5 | R&kdczi Ferenc utca Eszak 239
6 | Liszt Ferenc utca 177
7 | Kérhaz utca 177
8| Csepregi ut 19
9 | Rohonci utca E-D 29
10 | Rohonci utca K-Ny 148
11 | Rakdczi Ferenc utca Dél 435
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A Kozlekedésfejlesztési koncepcid kUlon térien ki tovdbbd a Gyalogos
kozlekedésfejlesztési lehetoségekre és fejlesztési iranyokra:

e Leromloft dllapotu jarddak feldjitadsanak Utemezésére.

o Ujlakéterileteken hidnyzé jarddk kiépitésére.

e Balesetveszélyes csomdpontokon dtkeldk 1étesitésére (Arpdd tér, Varkdr-
Pek utcai Csomopont, Liszt Ferenc utca -
Petofi tér stb.).

e Meglévé gyalogdtkelbk kozlekedésbiztonsagi fejlesztésére (burkolati

jelek, kiemelt kdzvilagitdas stb.) .

Gyalogos Gyongyods hidak dllapotjavitasara.

Uj gyalogos hid épitésére az Auguszt Janos utcdandll.

Kerékparos Halozati terv

2017-ben Kerékparforgalmi Halozati Terv készUlt K&szeg Déli varosrészére. A
Kerékpdrforgalmi Hdaldzati tervben meghatdrozdsra kerUltek a telepUlésrész
forgalomvonzd létesitményei, a fejleszteni kivant kerékpdros kozlekedési
infrastruktura fojtdja és a kerékpdr tdarolds modja és fejlesztési irdnyai. A
kerékpdaros kdzlekedés fejlédése érdekében elengedhetetlen az egész varosra
(illetve akdr Utemezetten a tébbi vdarosrészre: a Belvdrosra, az Eszak-keleti
varosrészre, a Lakotelepre, a Nyugati varosrészre, Készeg falvara és az azokat
bsszekdtd Uthdldzatra) kiterjedd kerékpdros kdzlekedési hdldzati terv készitése.
A kerékpdros kdzlekedési hdldzati terv megalapozdsa érdekében tovdabbi
kerékpdros forgalomszamlalast kell végezni, valamint vizsgdini kell a telepUlésre

jellemzé kerékpdros baleseti adatokat is.
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26. abra: K@szeg varosrészei
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A kerékpdros kozlekedési hadlozati tervben a kerékpdros kozlekedési
leétesitményeket a kerékpdros forgalomszamldldsi, baleseti és forgalmi adatok

ismerete alapjdan kell meghatdrozni.
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27. abra: Tervezett kerékparut halézat KGszeg

A kerékparos kozlekedési hdlozati terv térjen kis kilonésen az alabbi fejlesztési

lehetdségekre:

e Kerékpdros vagy gyalogos-kerékpdros Gyongyds-hid épitése a Rakoczi
utcai kdzuti hid kdérnyezetében a Vasutdllomds biztonsdgos

megkdzelithetdsege érdekeben.

o K&szegfalvi kerékpdrit meghosszabbitdsa a Vasutdllomasig, tervezett

Intermoddlis Palyaudvarig.

e VasUtdallomdstdl Eszaki irdnyba kerékpdrit kiépitése 87-es f6Ut Kérhdz

utcai csomopontjdig, biztonsagos fEUti atkelési lehetdséggel egyutt (a
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Jurisics Miklos lpari Park és a varos keleti lakoterUleteinek

megkdzelithetdsége érdekében).

Varosi gyalogos Gyongyods hidak kerékpdrozhatova tétele, ezdltal
Osztondzve a varos keleti terUletein éldket is a mindennapos

kerékpdrozasra.

Kiss Janos utca forgalomcsillapitasa, rekonstrukcidja a Gydngyds-parti
,z0ld folyosd”, Eszakkeleti LakéterUletek és az intfézmények Belvdrossal

vald dsszekdtése érdekében.
Felsd korut és Olmodi utca kerékpdros-bardt rekonstrukcidja.

Csoénakdzo t6 kerékpdros megkdzelithetdsége érdekében
kerékpdarforgalmi létesitmény fejlesztése a Kethelyi — Sziget — Meskd —
Pék utca tengelyen mindkét két irdnyban a Gydngyds utca és a
Hegyalja utca fejlesztésével 6sszhangban.

R&tivolgyi utca- Hatardtkeld kdzti kerékpdrdt megvaldsitsa régi vasuti

alépitmény felhaszndaldsdval.
Hunyadi utca kerékpdrozhatésdgdnak javitdsa

Szabohegyi Uton kerékpdaros nyom vagy nyitott kerékpdrsav

megvalodsitasa.

Nyugat Dundantuli VizOgyi Igazgatdsag s Szombathelyi Erdészeti Zrt.
kezelésében lévd szilard burkolaty és szilard burkolat nélkdli utak
turisztikai célu kerékpdrozhatdsagdnak biztositdsa, (tabldzds,
feltérképezés, egyUttmUkddés az érintett szervezetekkel) a Lukdcshdzi
arviztarozd gatjdnak kerékpdrozhatova tétele.

Hegyikerékpdrozds szervezett keretek kdzti eélmeényturisztikai céll

fejlesztése.

Szolgditatok (szallds, vendéglatds, kereskedelem stb.) erzékenyitése

kerékpdros-bardt szolgdltatasok széleskorU elteriedése érdekében.

Kerékpdrkdlcsonzd rendszer kiépitésének, vagy kerékpdrboérlés
lehetdségének biztositdsa, E-bike toltépontok kialakitdsa, szerviz-pontok

|étesitése, kerékpdar-tarolds feltételeinek javitasa.
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29. abra: Kerékparpont (k6ztéri pumpa) Gyérben

Forras: https://gyor.offmedia.hu/helyi/ime-az-elso-kerekparos-pont-gyorben
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5.4 Kozosségi kozlekedésfejlesztési koncepcio

Bevezetés, megfontolasok
Helyi kdzforgalmu kozlekedés tervezese, szervezése soran két nagy terlUlettel

kell foglalkozni. Egyik oldal a mUkddtetés rendszere. Mdsik pedig maga a
szolgdltatds, mely a menetrendbdl, Utvonalakbdl, valamint a tarifarendszerbdl

tevddik dssze.

A muUkddtetési rendszer tervezése magdban foglalja a jarmudbeszerzés és
tulajdonlds, valamint a szolgdltatd és a megrendeld viszonydt is. Tanulmdanyunk
elsé részében a hazai gyakorlatban elképzelhetd szolgdltatd — megrendeld

kapcsolatok elényeit és hatranyait mutatjuk be.

A fanulmdny masodik része bemutatjia a kGlénb6zd haldzati megolddsi
lehet&seégeket, illetve a helyi — helykdzi szolgdltatds egyUttmuakodeési
alternativdit, valamint megfontoldsokat tartalmaz arra vonatkozéan, hogy mi

legyen a helyi autébusz kbzlekedési rendszer célja.

Szolgaltato -megrendelo kapcsolata
A helyi menetrendszerinti kdzlekedés kdzszolgdltatdas, mely kettds szerepet tolt

be napjaink varosaiban. Egyfeldl mobilitdsi lehetéséget ad azoknak, akiknek
nincs mas eljutdasi lehetdséguk, mdasfeldl a jelenleg ismert leghatékonyabb
megoldds a kdzuti torldoddasok felszadmoldasara. E két feladat azonban igen eltérd
igényeket tdmaszt a rendszerrel szemben. Az elsé esetben olcsd, megbizhatd
alapszolgdltatdst kell nyujtani, mely mindenki szadmara elérhetd, mind térben,
mind id&ben. Ezzel szemben a mdsodik esetben magas szinvonalld az egyéni
kozlekedéssel versenyhelyzetet teremtd szolgdltatast kell adni, vdalasztdsi
lehetbseget teremtve az autdhaszndlattal rendelkezdknek. E két kdvetelmény
egyesiti a jot olcson elvet, ami nem redlis. Mindezek miatt a helyi autdbuszos
kdzlekedés tdmogatdasra (szubvencid) szorul, hiszen j6 szolgdltatdst kell adnunk

olcson.

A szolgdltatdé azonban profitorientdlt vallalkozds, aki tisztességes haszonnal
szeretné elvégezni a rabizott feladatot. Tekintettel arra, hogy bevételei tébb

forrasbdl erkeznek, szamtalan megrendelési forma ismeretes. Magyarorszagon
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a leggyakoribb a koéltségalapu finanszirozds, mikor a vallalkozd bemutatja a
szolgdltatas érdekében felmerUlt kdltsegeit €s a tisztesseges hasznot, majd ezt
tériti a megrendeld, akit a viteldijak is illetnek. E rendszer (habdr igen elterjedt
hazdnkban) igen elénytelen a megrendeldnek, és kellemetlen a vallalkozonak

is, hiszen:

e minden elszamoldsi iddszak végen fenndll az elszdmoldsi vita
lehetdsege a kdltségek elismerése kapcsan (adoft kiadds jogos volt-

e, szUkséges volt-e...)

e a megrendeld nem ismeri elére a varhatd kiaddsokat, hiszen az az
elszamoldsi iddszak végén derUl csak ki (nyilvan becslés adhatd, de
példdul az Uzemanyagdrak valtozdsa erdsen befolydsolja a végsd

Osszeget)

e a megrendeld vdllalja az igénybevétel Uzleti kockdzatdt, hiszen a

viteldijoevételek elére nem ismertek.

E rendszer kétségtelenUl elényds, ha nincs versenyhelyzet, hiszen tobbé-
kevésbé kézben tarthatdk a kiaddsok. Ha azonban tébb szolgdltatd is képes
lehet elldtni a feladatot, és 6k versenyeznek is érte, akkor célszer( ezen
elszamoldasndl ftisztdbb, egyszerlbb megolddst vdalasztani. llyen lehet a km
alapu elszamolds. Ebben az esetben a vdllalkozd ajanlatdban eldzetesen
vdllalja, hogy a megrendelt hasznos km-eket milyen aron teljesiti. Ez az 6sszeg
idészakosan, megadotft feltételek mellett modosithatd. E  modszer
alkalmazdasaval a szolgdltatas kdlisége jol becsulhetd, hiszen a megrendeld
pontosan elddntheti, hdny km-t kivAn megrendelni, igy ismert a szolgdltatdas ara
is. E mddszer veszélye azonban az, ha nincs versenyhelyzet. Ebben az esetben
a vdllalkozod irredlisan magas arat is kérhet, ami megdrdagitja a szolgdltatast. E
modszernél kérdés, hogy kit illet a beszedett viteldij (vagyis kinél van a
bevételkockdzat). Ha a megrendeldtilleti meg a beszedett viteldij, ndla van az
Uzleti kockdzat és az ellendrzési kotelezettség, hiszen & érdekelt a viteldijak
szabdlyszer(U beszedésében. Ha azonban a szolgdltatot illetik a viteldijak, és a
megrendeld felé csak az ezen felUl becsUlt km dijakkal pdlydzik, akkor mind az

ellendrzés, mind a viteldijak beszedésének feleldssége a szolgdltatdra hdrul, a
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megrendeldnél nincs Uzleti kockdzat, a szolgdltatasra forditandd forrds

pontosan tervezhetd.

Barmely km alapu vdaltozatot is alkalmazzuk lehetéség van a szolgdltato
motivdlasra bonus-malus rendszer alkalmazdsaval. Ez azt jelenti, hogy jo
szolgdiltatds esetén (monitoring mutatok tulteljesitése) ndvelhetd a km dij, mig

rossz szolgdltatds esetén csdkkenthetd a km dij.

A jobb attekinthetdség érdekében az aldbbiakban 6sszehasonlitjuk a hdrom

vdazolt lehetdséget:

e Koltségalapu finanszirozds: megrendeld az elszGdmolhaté, a
szolgdltatdas érdekében felmerUlt kdltségeket és a tiszteséges hasznot
fizeti, jegybevétel beszeddje nem relevans a gazddlkodds
szempontjabadl

e Hasznos km alapuU finanszirozds, jegybevétel a megrendeldt illeti:
megrendeld elére rogzitett km dijat fizet, jegybevétel a megrendeldt
illeti meg, igy a szolgdltatd bevétele kizardlag az eldre rogzitett fix km
dijpdl all

e Hasznos km alapu finanszirozds, jegybevétel a szolgdltatot illeti:
megrendeld elbre rogzitett km dijat fizet, a jegybevétel a szolgdltatot
illeti meg, igy a szolgdltatd két forrdsbdl kap bevételt: megrendeld és

az utasok
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. tablazat: Lehetséges szerz6déses formdk elényei-hatranyai

Megrendelé (6nkormdnyzat) Szolgdltaté (kozlekedési
tarsasag)
elény hatrany elény hatrany
Koltségalapu | Csak a | Nehezen Nincs Rendszeres
finanszirozds | ténylegesen tervezhetd, hatékonysagi kdnyvvizsgdlat
felmerUlt kdnyvvizsgdlat | nyomds, és  esetleges
kéltsegeket - elszadmoldsi | minden elszamoldsi vita
tériti  (és  a | nehézségek. jogosan (mi volt
tisztességes Ellendrzési felmerGlt elszdmolhato,
hasznot) kényszer kdltséget térit a | minem)
(iegyhaszndlat, | megrendeld
szolgdltatds)
Hasznos km | Tervezhetdé a | Abevételioldal | Tervezhetd Szigorubb
alapy szolgdltatds nehezen bevétel, nincs | gazddlkoddsi
finanszirozds, | kiaddsi  oldala | tervezhetd, elszamoldsi kényszer
jegybevétel | (hosszabb Uzleti kockdzat, | konfliktus, nincs | (hatékonysag),
a idGszakra  is), | ellendrzési Uzleti kockdazat | a rogzitett
megrendeldt | nincs kényszer a bevétel miatt.
ileti rendszeres megrendelénél Bonus-Malus
elszamoldsi esetén
konfliktus. folyamatosan
Mindsegi javuld  (vagy
elvardsok magas)
kdnnyebb szinvonal
érvényesitése biztositdsa
Hasznos km | Tervezhetd A szolgdltatds | Sajat Nehezen
alapu raforditdsok, tuldrazott lehet, | ,gazdasagi tervezhetd
finanszirozds, | nincs Uzleti | ha a pdlydazati | kérnyezet” bevételi oldal.
jegybevétel | kockdzat, nincs | szakaszban megfeleld Szigorubb
a ellendrzési nincs verseny szolgdltatds gazddlkoddsi
szolgdltatét | kényszer mellett kényszer
ileti extraprofit (hatékonysag),
realizalhato Bonus-Malus
esetén
kOldndsen, de
a
jegybevételek
ndvelése
érdekében
mindig
folyamatosan
javuld (vagy
magas)
szinvonal
biztositasa.
Ellendrzési
kényszer

(ilegyhaszndlat)
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E rendszerek természetesen felvetik a kUlsé szolgdltatd kérdését is. Egy ol
atgondolt, kelld alapossadggal megtervezett km alapuU  kdzszolgdltatdsi
szerz6dés megfeleld garancidkat ad mind a megrendeld, mind a szolgdltatd
részére. Ezzel feleslegessé vdlik a belsd szolgdltatds rendszer erdltetése.
Barmely, megfelelé garancidkkal biré gazdasdgi tarsasag pdlydzhat, majd a
megfeleld szerz&dési keretek kdzdtt szolgdltat. Ebben az esetben a
megrendeldnek nincsenek fulajdonosi feladatai és kdtelezettségei, minddssze

a megrendeltf szolgdltatds dijat kell kifizetnie.

Mindezek alapjan nem szikségszerl belsé (sajat) szolgaltatéval végeztetni a
szolgaltatast, az kiadhaté (megfelelé garanciak mellett) mas vallalkozéknak

is.

Tovabbi kérdés a jarmUbeszerzés és Uzemeltetés feladata. E tekintetben a
legegyszerGbb eset, ha a szolgdltatd biztositia a jarmdvet, igy a
megrendeldnek  ezzel kapcsolatosan  nincs  semmilyen  feladata,
kotelezettseége. Mdasik lehetdség, ha a megrendeld szerzi be a jarmivet, és azt
a szolgdltaténak bérbe adja. Ebben az esetben a bérleti dij a szolgdltatasi dijat
csokkenti, igy a megrendelének ennyivel kevesebbe kerll a szolgdltatds.
Fontos azonban megjegyezni, hogy a bérleti konstrukcidban régziteni kell az

Uzemeltetés feltételeit és kdriiményeit.

Mindezek alapjan nem javasoljuk sajat tarsasdg létrehozdasat és mikodtetését,

valamint azt, hogy a megrendeld sajat maga Uzemeltessen autdbuszokat.

Helyi autobuszos szolgaltatas halozati lehetoségei
A helyi autébuszos szolgdltatds tdbb elembdl is felépUlhet, melyek kUIGn-kOIdN,

vagy egyuttmUkddve jelenthetik a helyi igények kiszolgalasat:

o beérkezd, induld helykézi autébuszvonalak kihaszndldsa (jelenlegi helyzet)
e helyi menetrendszerinti vonal alkalmazasa

e igényvezérelt helyi vonal(ak) alkalmazasa
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Helykozi vonalak hasznalata
A helykdzi autdbuszvonalak a vdros belsé terUleteit megfeleléen lefedték,

azonban az autébuszvégdllomds athelyezésével ez a helyzet megvdltozhat.

Jelenleg a vdrost 16 helykdzi menetrendi mezd érinti, e mezdk jdratai

tobbsegében érintik a belvarosi terGleteket, amint azt a 30. és 31. dbra mutatja.

Kdszeg, Rohonci u. 18 -
Készeg, Kiss Janos ltp. P pre

ot : :
* e <iod 5
® panSusatily sontinutars 00 00 o - o P

31. abra Helykozi autobuszok KG6szeg belvarosaban
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Az autdbuszvégdllomas athelyezésével két esetet kell vizsgdalnunk, az egyik, ha
a helykdzi autdbuszok csak az Uj végdllomdasig kdzlekednek, és nem tarjdk fel a
varost, ebben az esetben a beérkezd vonalakhoz csatlakozva mindenképpen
szUkséges egy (vagy tobb) helyi Utvonal kialakitasa (Iasd lejjebb). A mdsik
lehetbéseég a jelenlegi Utvonalak fenntartdsa azzal a kGlénbséggel, hogy a
jaratok az Uj végdllomasrdl indulnak, oda érkeznek. E megoldds tébbletfutdst
eredmeényez, amit a megrendeldnek (orszagos ellatasi felelds) kell téritenie. Az

egyes Utvonalak médosulasa a kdvetkezdk szerint képzelhetd el:

7. tablazat: Helykdzi vonalak tobbletfutdsai az dthelyezés hatdsdra

Menetrendi mezd tobbletfutas napi jaratszam éves tobblet éves tobblet
[km]* [db] [km] [Ft]**>*
1642 0 1+1 0 0
1643 0 1+2 0 0
1660 0 8+8 0 0
1726 0 4+3 0 0
1727 1,3 1+1 650 325000
6603 1,3 5+4 2925 1462 500
6604 1,3 4+4 2 600 1300 000
6605 1,3 25427 16 900 8 450 000
6700 1,3 3+4 2275 1137500
6702 1,3 9+13 7 150 3 575 000
6703 0 3+3 0 0
6706 1,3 3+4 2275 1137500
6708 1,3 11+10 6 825 3412500
6710 1,3 7+7 4 550 2 275 000
6728 1,3 (-1,3)** 12+13 8125 4 062 500
6749 1,3 3+3 1950 975 000

* 0 km tobbletfutds esetén a jarati utvonal nem mddosul, minddssze a végallomasnak kijelolt megéllé nem a jelenlegi autébuszallomas,
hanem a vasutallomas lesz. 1,3 km-es tobbletfutas jellemzden egy autdbuszallomds-vasutallomas tébbletet jelent.

** a2 6728 mez6 esetén (és tovabbi néhdny mezdénél is) felmeril a kérdés, hogy utasforgalmi, vagy technoldgiai okokbdl megy-e
buszallomasig.

***a futdskoltségre nincs pontos adat, ezért 500Ft/km becsult értékkel szamoltunk

Mindezek alapjdn a jelenlegi helykdzi rendszer fenntartdsdaval, és a jaratok
vasutdllomdashoz irdnyitdsaval éves szinten mintegy 5éezer km tobbletfutds
jelentkezik, ami Osszesen 28 millio6 forintos tébblet forrasigényt jelent az

ellatasért felelos minisztériumnak.
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Helyi menetrend szerinti vonal kialakitasa
Egy helyi menetrend szerinti vonal kialakitGsakor az elsé kérdés, ki a célcsoport.

A vonal célja a rendszeres utazdsok kielégitése (munkdbajards, vasuti
rdhordds), vagy az idészakos/eseti helyi utazasok kielegitése (bevasarlds, orvosi

rendelés...), esetleg a turistak kiszolgdldsa.

Természetesen e harom igénybevevadi kor szUksegletei kozott akdr atfedés is
lehet. Ezek kiszolgdldsdra egy, a mai helykdzi Utvonalakkal fedésbe hozhatd
utvonal javasolhatd, ahol teljes Uzemiddben éranként, csucsiddszakokban fél

ordanként célszer( kdzlekedni.

A 32. dbrdn vazolt vonalvezetés esetén a vonal egy jarata 7,4 km hosszU. Napi
23 jarat esetén (6:00, 7:00, 7:30, 8:00, 8:30, 9:00, 10:00, 11:00, 12:00, 13:00, 13:30,
14:00, 14:30, 15:00, 15:30, 16:00, 16:30, 17:00, 18:00, 19:00, 20:00, 21:00, 22:00) ez
170 km hasznos futdst jelent, ez éves szinten kdzel 60ezer km-t eredményez. A
helyi kdzlekedésben redlis 600 Ft/km kdltséget alapul véve 36 millid Ft-os éves

kdltseg fedezésérdl kell gondoskodni.

32. abra City1 utvonal
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Megfontolandd egy roviditett Utvonal alkalmazdsa is, igy a két utvonal
vegyesen is mUkddhet.

33. abra: City2 utvonal

E két Utvonal megfontolt, vegyes alkalmazdsaval csékkenthetd a
futdsteljesitmény: Cityl — 15 db; City2 8 db. Ebben az esetben a napi futds
15%7,4+8%*4,9=150,2 km, ami éves szinten 52,5ezer km-t jelent. Ez &sszesen 31,5

millié Ft koltséget eredményez.

Fontos azonban megjegyezni, hogy ha a jarmUveket az Onkormdnyzat maga
Uzemelteti, akkor a koltségek jelentésen magasabbak is lehetnek, mivel ekkor
fenn kell tartani egy tdroldt (gardzs), illetve karbantartdsrdl és fenntartasrdl is
gondoskodni kell. Elektromos jarmuivek beszerzése esetén ki kell épiteni
(helyben) a téltési infrastrukturat, ennek kialakitdsdra (amennyiben ez

célzottan az autdbusz toltésére szolgdl) kellden védett (zart) terUlet szUkseéges.

Amennyiben az (elekfromos) autdbuszokat nem az dnkormdnyzat Gzemelteti,
akkor a fenti kdltsegelemek nem Iépnek fel. Tovabbi megfontoldst igényel az
Onkormdnyzat dltal beszerzett elekiromos autdbusz és kiépitetett toltési
infrastruktura kérdése. Ebben az esetben felmerUl az Uzemeltetésre atadds

(bérbeadds) konstrukcidja is, mind a jarmd, mind az infrastruktura esetében.
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Rugalmas, igényvezérelt kozlekedési rendszer
A kordbbi helyi autdbuszos kdzlekedés tapasztalatai alapjdn nem feltétlendl

szUkséges menetrend szerinti kdzlekedés kialakitasa, ehelyett akdr rugalmas
kdzlekedési rendszer is mUkddhet. Ennek tébb fokozata ismert, attol fuggden,

hogy mennyire k6tétt a rendszer térben és idében.
K&szeg esetében két megolddsi valtozat kepzelhetd el:

e qaz eléz6ekben vazolt Cityl Utvonalon 30 vagy 60 perces kdvetésekkel
indul egy-egy jarat, ha arra a jarat induldsa elétt legaldbb 60 perccel
legaldbb egy utazdsi igény bejelentésre kerUlt (tapasztalatok szerint az
ilyen rendszerek esetén a jaratok 50%-a valdsul meg)

e a kialakitandd végdllomason (IMCS) dllomdasozd minibusz (jellemzéen a
rugalmas kdzlekedési rendszerek 6-10 f&s minibuszokkal Uzemelnek,
melyekben 1-2 kerekesszékes hely is van), elézetesen bejelentett utazdsi
igény esetén teljesiti a tetszéleges pont és vasutallomas kdzotti Utvonalat
oda vagy vissza (Iényeges, hogy az egyik végpont a vasutdllomdas!). Az

indulasok lehetnek kotdttek, csak 30 vagy 60 percenként.

Egyéb a helyi autébuszos kozlekedéssel kapcsolatos kérdések
MUkédhet-e egyUttesen a Cityl vagy City2 és a jelenlegihez hasonld helykdzi

utvonalakon kdzlekedd autdbuszos szolgdltatds?

E két rendszer a varos méretei alapjan egymdas mellett t0Iz6 lenne, vagyis
redlisan vagy egyik, vagy mdasik mikddhet csak. Olyan kombindlt eset
elképzelhetd, hogy csak néhdny helykdzi jarat Iatja el a varost, és ezt egésziti ki

a City1 vagy City2 Utvonal.
Hogyan oldhatdé meg a tomegszerlen felmerUGlé utazdsi igények levezetése?

A Cityl vagy City2 Utvonalak alkalmazdsa esetén, az iddszakosan fellepd
tdmeges igényeket az emlitett Utvonalakon folyamatosan kézlekedd jaratok le

tudjak vezetni.

lgényvezérelt (elektromos) kisbusznak lehet [étjogosultsdga?
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Az elbzbekben targyaltak szerint elképzelhetd igényvezérelt kdzlekedés is és
elektromos jarmU alkalmazdsa is, igy természetesen a kettdé kombindcidja is.
Fontos azonban ismét kiemelni, hogy az elekiromos jarmUvek Uzemeltetése
infrastrukturdlis hatteret is igényel, igy ez sqjat Uzemeltetésben erdsen
megfonfolandd. Javasolt inkabb kilsé szolgdltatd bevondsa az Uzemeltetésbe

(akdar a jelenlegi szolgdltatd is).

SzUkséges-e egydltalan helyi Utvonalak kialakitdsa, vagy a helykdzi vonalak

megfeleld szolgdltatdst nyujtanak?

Ennek megitélése a jelenlegi ismeretek alapjan nem redlis, ehhez a helykozi
jaratokon utasszamldlds elvégzése szUkseéges, mely alapjan megdllapithatd

azok kihasznaltsaga.
Intermoddlis Csomépont Megvalésithatésagi Tanulmany

K&szeg Fenntarthatd Kézlekedésfejlesztési Stratégidjaval egy idében készilnek
K&szeg Intermoddlis csomopontjdnak  fejlesztési tervei, valamint az ahhoz

kapcsolddd Megvaldsithatdsagi Tanuimany (MT).

Parkolasi koncepcioé terv

Készegen is, mint a legtébb  vdrosban a  megndvekedett
gépjarmuforgalommal pdrhuzamosan megfigyelhetd a parkoldk mennyiségi
hidnya, kUldndsen a Belvdrosban, a Kdaroly Rébert tér és a Jurisics var
kornyékén. Megdllapithatd tovdbbd a parkoldsi fellletek rendezetlensége
(piac és kornyéke, iddszakos kihaszndltsdga, fasitds hidnya). A parkoldsi
problémdk megolddsa és a meglévé parkoldk, illetve parkold autdk jobb

terUleti kinaszndldsa érdekében javasoljuk parkoldsi koncepcid terv készitését.

A parkoldsi koncepcio terv térien ki az Intermoddlis csomopont megvaldsitasat
kdvetéen, a felszabaduld buszpdlyaudvar helyének parkoldsi céld
hasznositdsanak lehetdseégére is, valamint az infermoddlis csomdpontban
leéfrehozott Uj parkoldhelyek szdmaval ardnyosan a belvdrosi parkoldhelyek

szadmdnak csdkkentésére is.
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5

1. Parkolohglyfejlesztés

35. dbra: K6szeg, Buszpalyaudvar (2018)
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A parkoldsi koncepcio terv térien ki az elekfromos toltédallomasok és

kapcsolddod elektromos autd parkoldhelyeinek kijeldlésére is (36. abra).

77 7

36. abra: Elektromos tolt6allomas Békéscsaban

K&szeg, belvarosi parkolasi problémdinak enyhitése szempontjabdl rendkivil
fontos lenne a Vdarkdr mentén a parkoldk telitettseégét jelzé berendezések
telepitése, melynek célja a feleslegesen kdzlekedd (parkoldhely hidnyaban is

helyet keresd) autdsok kiszdrése.
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37. abra: Intelligens parkolé rendszer Gy6rben

A nagy forgalmat vonzd intézmények (iskoldk, dvoddk, kdzintézmények stb.)

elétt javasoljuk ,,carpool” parkoldhelyek kijeldlését.

Carpool

I”- Parkoldhely 2+ f6 részére

38. abra: ,Carpoo

143



5.5 Szemléletformalasi akcioterv

« 7o s

hdrom célcsoport kdzlekedési szokasai €s kdrnyezet iranti elhivatottsaga kerUlt

felmérésre és értékelése.

A SUMP tervezése keretében eldszor a kdszegii altaldnos iskolas gyerekek (8-14
eves korosztdly) és a kbszegi kodzépiskolas fiatalok (15-18 éves korosztdly)
kozlekedési szokdsi és a fenntarthatd kdzlekedéssel kapcsolatos ismeretei
kerUltek felmérésre. A felmérés és adatgyUjtés célja, a gyerekek és a fiatalok
kdzlekedési  szokdsainak, valamint a  kdérnyezethez vald  viszonyainak
megismerése volt. A fenntarthatd kdzlekedés céljainak elérése érdekében,
szemléletformdld intézkedések bevezetésének lehetdségének vizsgdlatara és
megtervezésére is sor kerult.

A kOzvélemény kutatdsra a meghatdrozott célcsoportok kdrében személyes
megkérdezés modszerével, iskolai tandrok kézremUkddésevel kerUlt sor.

A kdzépiskolai és az dltaldnos iskolds korosztdly véleménye szerint bdr mind a
fiatalok, mind pedig a feln&ttek kdrnyezetvédelemhez vald viszonya javult az
elmult években, az emberek tébbsége tovablbra sem tartja fontosnak, hogy az
dltaluk haszndlt kdzlekedési eszkdzdk ne legyenek kdrosak a kdrnyezetre.

A didkok tobbsége vagy nem hallott a fenntarthatd fejlédésrdl valamit az
alternativ és fenntarthato kdzlekedés fogalmardl, vagy bdr hallott rola, de nem
tudja mit jelent. A fenntarthaté kdzlekedés fogalmdardl és az alternativ
kodzlekedési eszkdzokrdl vald ismeretek dtaddsat iskolai keretek kdzdtt javasoljuk
megvaldsitani, mivel az iskoldkban tartoft bemutatd ismeretdtadd ordk

hatdsfoka kimutathato.

A 8-14 éves korosztdly iskoldba jardsi szokdsait a (39. dbra), a 15-18 éves

korosztalyét a (40. dbra) szemlélteti.
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Jelenleg milyen kézlekedési eszk6zzel jarsz iskoldba, illetve ha tehetnéd,
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milyen kozlekedési megoldast valasztanal?
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H Jelenleg ezzel jarok

M Szivesebben jarnék ezzel

autoval busszal kerekparral gyalogosan  egyeb: alternativ
kézlekedési
eszkdzzel

39. abra: 8-14 éves korosztaly iskolaba jarasi szokasai

33% 39%

W Jelenleg ezzel jarok

B Szivesebben jarnék ezzel

9%

1%

T

autéval busszal kerékparral gyalogosan  egyéb: alternativ

kozlekedési
eszkozzel

40. abra: 15-18 éves korosztaly kozlekedési szokasai

A 8-14 éves korosztdly kozlekedési szokdsait vizsgdlva megdllapithatd, hogy a

legtobb gyereket (44%) autdval szdllitjdk a szUI6k iskoldba. A legtdbb didk,

azonban ebbdl a korosztalybdl a kerékpdart (41%), vagy valamilyen alternativ
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kdzlekedési modot (9%) vdlasztand iskoldba menet ha tehetné, tehdt
kérnyezetbardt médon kdzlekedne. A vdlaszaddk minddsszesen 25%-a utazna

tovdbbra is autéval, mig minddsszesen 7% valasztand a tomegkodzlekedést.

A 15-18 éves korosztdly kdzlekedési szokdsai vizsgdlva megdllapithatd, hogy a
legtdbb gyerek gyalog (39%) vagy busszal (32%) jar iskoldba. A megkérdezett
didkok 39%-a azonban autdval koézlekedne, ha tehetné, 26% tovdbbra is
gyalogolna, 18% pedig inkdbb kerékpdrozna. A kdzépiskoldsok kdrnyezet irdnti
elhivatottsdga tehdt nem olyan mértékld, mint a fiatalabb korosztdlyé, amin
mindenképpen vdadltoztatni kell, annak érdekében, hogy kozlekedésik a
jovében a leg fenntarthatobb legyen.

A kérnyezetbardt kdzlekedési modok népszerUsitése és fejlesztése érdekében,
kutatdsunk sordn arrdl is megkérdeztUk a didkokat, hogy miben Iatjdk az egyes
kornyezetbardt kdzlekedési moédok gépkocsi haszndlattal szembeni eldnyeit
(41. abra).

Szerinted a busz és vonat haszndlatanak milyen elényei vannak az autéval

szemben?

Ha tobben utaznanak busszal autd helyett, )
csokkenne a levegdszennyezés

Kisebb zajt keltenek
100

Kevésbé szennyezik a levegdt B Nem tudom

Nagyon igaz
7 mIGAZ
— 11
Olcsdbb a haszndlatuk sl
T e m Nem igaz

Tobben utazhatnak egyszerre rajtuk == 28 70

Gyorsabban lehet velik kozlekedni a varosban ﬁ- 25 95

o 20 40 60 80 100 120

41. abra:15-18 éves korosztaly

146



Ha tébben utazndnak busszal autd helyett, |
csokkenne a levegdszennyezés

Kisebb zajt keltenek

Kevéshé szennyezik a levegdt B Mem tudom

MNagyon igaz
| IGAZ

Clcsdbb a hasznélatuk
m Mem igaz

Tobben utazhatnak egyszerre rajtuk : = i

Gyorsabban lehet velik kézlekednia | i
varosban ml 72

¢ 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

42. abra: 8-14 éves korosztaly

Mindkét megkérdezett korosztdly didkjainak véleménye megegyezett abban,
hogy ha tdébben vdlasztandk a kdzbssegi kdzlekedést, csdkkenne a
légszennyezés. Azonban a didkok a kdzdsségi kdzlekedési jarmUveket legaldbb
annyira légszennyezének és zajosnak tartjdk, mint az autdt, tehdt a ké6zosséqi
kdzlekedési  jarmUpark fejlesztése elengedhetetlen a  pozitiv. megitélés
elnyerése érdekében. A személygépkocsi és a tdmegkdzlekedési jarma
»gyorsasdgi versenyében” mdr jobban megoszianak a vélemények, mig az
dltaldnos iskolds korosztaly az autdét gyorsabbnak tartja a varosi kdzlekedés
soran, addig a kodzépiskoldsok tdbbsége, mar ugy gondolja, hogy a varosi

forgalomban a tdmegkdzlekedés gyorsabb lehet az autéondl.

A didkok kerékpdros kdzlekedésrdl alkotott véleménye, az aldbbi dbrdkrdl jol
leolvashatd. A didkok tobbsége a kerékpdrozdsnak szamos elényét Iatfjdk.
VéleményUk szerint a kerékpdrozds egészséges, gyors €s nem szennyezi a
kdrnyezetet. Visszautalva a kordbbi diagramra, ahol a didkok kifejezték a

kerékpdrozds irdnti szeretetUket, érdemes elgondolkodni azon, hogy a jévébeni
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varosfejlesztések sordn a kerékpdros kozlekedésnek és a kerékpdros

fejlesztésekre kiemelt hangsulyt kell fektetni.

Szerinted milyen elényei vannak a kerékpar hasznalatnak?

césisiges [PE——r o3
Nem vagyok idghoz kitve mﬂ_ s u Nem tudom

B Nagyon igaz
B IGAZ
Nem kell szorongani a buszon m—ﬂ—— 65 = Kicsit igaz
1 B Nem IGAZ
Gyorsabb, mint a busz
67
MNem szennyezia kornyezetet | 57
2
4] 20 40 B0 80 100 120

43. abra: 15-18 éves korosztaly

Egészséges W 9e
MNem vagyok idéhoz kitve “ e ® Nem tudom

B MNagyon igaz
W IGAZ

MNem kell szorongani a buszon m 54 W Kicsit igaz

7 m Nem igaz

Gyorsabb, mint a busz 21

MNem szennyezia kdrnyezetet 101

o] 20 40 B0 80 100 120

44. abra: 8-14 éves korosztaly
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A 6-18 éves korosztalyban a kérnyezettudatossag és a fenntarthaté kozlekedés
céljainak elérése érdekében, a kovetkezé intézkedések és programok
megvaldsitasat javasoljuk:

Cél:

Fenntarthatd kdzlekedés irdnti fogékonysag ndvelése, kliimatudatos szemlélet
kialakitasa, a fenntarthatd, alternativ kézlekedési modok, illetve azok fizikai,
természettudomanyos hatterének megismertetése, a fenntarthatd kdzlekedeési

modot haszndldk részardnydnak ndvelése.

Intézkedések:

e Kampdnytevékenységek megvaldsitdsa a fenntarthatd kodzlekedés
természettudomanyi és kdrnyezetvédelmi alapdsszefiggéseit bemutatd
rendezvénysorozat keretében.

e '"Bringdzz a suliba" kampdny megszervezése.

e '"Kd&zlekedjtudatosan" kiadvany szerkesztése.

e ,Bringavonat” (45. dbra) .

e Iskolabusz ,,Vardzsbusz” (46. dbra) .

e Ingyenes kerékpdr kdlcsénzd biztositasa iskolaskoru gyerekek szamara.

e Alternativ kdzlekedési eszkdzok bemutatdjdnak megszervezése.

45. abra: Bringavonat program GydGrben

Forras: http://innovacio.gyor.hu/cikk/sinen_van_a_bringavonat.html
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Forras: http://hirek.gyor.hu/cikk/elindult_a_varazsbusz.html

A kOszegi dltaldnos és kdzépiskolds gyerekek kozlekedési szokdsinak és
fenntarthatd kdzlekedéssel kapcsolatos ismereteinek megismerését kdvetden,
K&szeg lakossdgdnak kérében is végeztUk, azok kdzlekedési szokdasait vizsgdld
kutatdast. A lakossagi kérddivet 73 6 toltotte ki. 64 f6 on-line, 9 f6 személyesen.
A lakossagi kerddiv eredményeit az aldbbiakban ismertetjik.

Megkérdezettek neme:

Ferfi: 20 N&: 52
Megkérdezettek kora:
e 18¢évalatti: 1% o 51-65év:37%
o 18-30¢év: 6% e 65¢evfeletti: 0

o 31-50 év: 56%

Hanyan laknak egy haztartasban?

e Egyedil: 10% e Neégyen:31%
o Ketten: 24% o Oten, vagy tébben, mint 5-en:
e Hdrman: 25% 10%
Hdanyan személygépkocsi van a haztartasban?
o 1:47% e 311%
o 2:39% e Tobb, mint 3: 3%
Hdanyan kerékpdar van a haztartasban?
e 1:15% o 4:23%
o 2:27% o 5:6%
o 3:23% e Tobb, mint 5: 6%

Dolgoz4, vallalkozd, tanul6-e?
e Alkalmazott: 90%
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7o

e Nyugdijas, gyeses, haztartdsbeli: e Tanuld: 6%
4% e Munkanélkuli: 0
Mekkora tavolsagot tesz meg a lakhelye és munkahelye (iskola) k6z6tt?
e 0,5-1km 36%
e 1-7km 44%
e 7-15km 1%
e 15km felett 19%
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A kérddivet legnagyobb ardnyban a kdzépkoru lakossag toltdtte ki. Az egy hdztartdsra

jutd személygépkocsik szama: 1,75, az egy hdztartdsra jutd kerékpdrok széma: 2,8.

A kérdgivet kitoltd lakossag tuinyomo része a Belvarosban (14%), a Deéli varosrészben

(21%), illetve a vdaros belterlletén kivil (27%) lakik (47. dbra).
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47. abra: Melyik varosrészben lakik?

A kérddivet kitdltd lakossag tulnyomo része (63%) a Belvarosban dolgozik (48. abra).
Ebbdl is Iatszik, hogy telepUlésen belUl a legnagyobb forgalomterhelésnek a Belvdros

van kitéve.
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48. abra: Melyik varosrészben dolgozik, tanul?

Munkdba jardshoz a legtdbben a gépkocsit valasztjgk 39% autdvezetd, 9% utas. Ezt
kdvetden a legtdbben, 17% gyalogol, 9% kerékpdrozik és minddsszesen 8% vdlasztja a

kb6zOsségi kdzlekedést.

mgyalog
B kerekpar
B busz

B autovezetd
39% 6L

B auto (utas)

H vonat

49. abra: Milyen kézlekedési modot valaszt a munkaba jarashoz leggyakrabban?

Bevdsarldshoz a munkdba jarasndlis tébben valasztiak gépkocsit (59%) €s a kerékpdart

(28%), a kozOsségi kdzlekedést igénybevevdk szdma ez esetben minimdalis (1%).
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B gyalog

11% 0% 12%

W kerékpar

W busz

% m szemelygépkocsi

vezetdként

B szemelygépkocsi

utaskent

M vonat

50. abra: Milyen kozlekedési mddot valaszt leggyakrabban bevasarlashoz,

ligyintézéshez?

A szabadidd eltdltése sordn mdr sokkal jellemzébb a kdrnyezetbardt kdzlekedési

maodok (gyalog [31%)] és kerékpdr [35]) igénybevétele.

W gyalog
m kerékpar

16% W busz

B szemelygépkocsi

29 vezetdkeént

m szemelygépkocsi utaskent

35%

B vonat
51. dbra: Milyen kozlekedési mdédot valaszt leggyakrabban szabadidés
tevékenységeihez?

A megkérdezettek 52%-a elégedetlen a rendelkezésre alld kerekpdarit hdaldzattal, a
kerékpdrutak dllapotaval és az Utburkolatok mindségével, 48% pedig nem tartja

kelléen biztonsdgosnak a telepUllésen rendelkezésre All6 kerékpdrutakat (52-53. dbra).
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Nem tudom megitélni (nem jarok kerékparral) 16%

lonak tartom a kerékparos kézlekedési I 1%
infrastruktarat

Elfogadhatonak tartom a kerékparos - 19%
kozlekedési infrastrukturat

Epphogy elfogadhaténak tartom a kerékpéros - 1%

kézlekedési infrastruktiarat

Elégedetlen vagyok a rendelkezésre allg

kerekparut halozattal (kerekparutak allapotaval 52%
s az Utburkolat mindségével)

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

52. abra: Mennyire tartja elfogadhatdonak a rendelkezésre allé kerékparos kozlekedési

infrastrukturat?

RendkivUl fontos lenen a kerékpdros infrastruktura fejlesztése, mivel a megkérdezett
lakossag 80%-a (1) kevesebb, mint 7 km-t tesz meg naponta a munkdba jards sordn.

Bizonyitott, hogy a kerékpdrral megtett optimdlis utazdsi tavolsdg 0-7 km kdzdtt van.

Mem tudom megitélni —h 9%

Abszolit biztonsagos I 2%

Magyon veszélyes H 15%

0% 10% 20% 30% A0%  50% 60%

53. abra: Mennyire tartja kézlekedésbiztonsag szempontjabol biztonsagosnak a
rendelkezésre all6 kerékparos kozlekedési infrastrukturat otthona és a munkahelye

kozott?
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A megkérdezettek tobbsége a kerékpdr tdaroldsi és parkoldsi lehetdségekkel is
elégedetlen, mivel a megkérdezettek szerint vagy egydltaldn nincs, vagy pedig kevés

a munkahelyén a kerékpartarold (54. dbra).

Nem tudom megitelni

[
R

Elégedett (mert elegendd fedett

kerekpartarolo év/vagy tamasz all _ 32%

rendelkezésre)

MNem elégedett (mert bar van

kerekpartamasz, de keveas)

Egyatalan nem elegedett (nincs
kerékpartarolasi lehetdség, vagy a
rendelkezésre allo kerekpartarolasi...

15%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%

54. abra: Mennyire tartja megfelel6nek a munkahelyén rendelkezésre allo kerékpar

parkolasi és tarolasi lehet6ségeket?

A kdvetkezbkben a lakossdg kdzdssegi kdzlekedéssel kapcsolatos szokdasait vizsgaltuk.
A megkérdezettek 85%-a csak ritkdn utazik autébusszal, igy az autdbusszal kapcsolatos

megitélésik nem reprezentativ (55. dbra).

A% 307

8%

B naponta
B hetente
® havonta

B ritkabban

55. abra: Milyen gyakran utazik autébusszal?
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Bar a megkérdezettek kozUl kevesen kdzlekednek rendszeresen autdbusszal, az
autdbuszrél alkotott megitéléstk pozitivnak mondhaté a megdlldhelyek tavolsdgdat

illetéen (56. dbra).

nem tudom megitélni (nem
vagy csak nagyon ritkan jarok 16%
busszal)

nagyon tavol van - 12%

0%  10% 20% 30% 40% 50%

56. abra: Mennyire tartja elfogadhaténak a buszmegallok tavolsagat az otthonatdl?

A megkérdezettek tébb, mint 70%-a, nem tudta megitéini a buszkdzlekedés

jaratsdriségét és a buszkdzlekedés szinvonaldt (57-58. dbra).

nem tudom megitélni (nem vagy
Sl ex 71%
csak nagyon ritkan jarok busszal)

elegedett - 119

L=k

[
[N
=]
-3

éppen elfogadhaténak tartja

nagyon nem elégedett . 7%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% B0%

57. abra: Munkdba jarasnal mennyire elégedett a buszkozlekedés jaratslirliségével?
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nem tudom megitélni (nem vagy
csak nagyon ritkan jarok busszal)
elégedett . 8%

-

eppen elfogadhatonak tartja

nagyon nem elégedett - 120

0% 20% 40% 60% 80%

58. abra: Munkdba jarasnal mennyire elégedett a buszkozlekedés szinvonalaval

(megalldhelyek, jarmiivek kényelme, zsufoltsag)?

A megkérdezettek 91%-a csak ritkdn utazik vonatta (59. dbra), igy a
vonatkdzlekedés szinvonaldt a munkdba jards sordn tdbbség nem tudta
megitélni (60. abra), de a szabadidds tevékenysegek tekintetében a tébbseg

elégedett volt a vonatkdzlekedéssel (61. abra)

0% 4% so

M naponta
M hetente
M havonta

M ritkabban

91%

59. abra: Milyen gyakran utazik vonattal?
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nem tudom megitelni (nem vagy
i s 81%
csak nagyon ritkan jarok vonattal)

elégedett . 7%
éppen elfogadhatonak tartja . 8%

nagyon nem elégedett I 4%

0%

20%  A0%

B0% B0% 100%

60. abra: Munkdba jarasnal mennyire elégedett a vonatkozlekedés jarats(irliségével?

csak nagyon ritkan jarok vonattal) 1

elégedett

éppen elfogadhatdnak tartja

nagyon nem elégedett

1%

0%

20% A0% 60% 80% 100%

61. abra: Munkaba jarasnal mennyire elégedett a vonatkozlekedés szinvonalaval

(megallohelyek, jarmiivek kényelme, zsufoltsag)?



nem tudom megitélni (nem vagy

tomegkdzlekedést)

elégedett

éppen efogadhatonak tartja

nagyon nem elégedett 6%

0% 10% 20%  30% 40%  50%

62. abra: Egyéb utazasi céljaindl mennyire elégedett a tomegkozlekedés (busz, vonat)

jaratslirliségével?

nem tudom megitélni (nem vagy
csak nagyon ritkan hasznalom a 4494

tédmegkd zlekedést)

eléegedett 22%

nagyon nem elégedett - 10%

0% 10%  20%  30% 40%  50%

eppen elfogadhatdnak tartja

63. dbra: Egyéb utazdsai soran mennyire elégedett a témegkozlekedés (busz, vonat)

szinvonalaval (megallohelyek, jarmiivek kényelme, zsufoltsag)?
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A parkoldsi lehetéségekkel a megkérdezettek nagy része, mind a
munkahelyén, mind pedig a belvdrosban elégedetlen (64-65. dabra). A
parkoldsi problémdk megolddsa érdekében kildndsen a munkahelyek
kdrnyezetében érdemes lenne ,car-pooling” telekocsi parkoldhelyek
kialakitdsa, illetve munkahelyi kdzlekedési tervek (Travel Plan) keretében

telekocsi programok népszerUsitésének és megvaldsitdsdnak szorgalmazdsa.

nem tudom megitélni (nem jarok

" 14%
autoval)

1!

elégedett (mert van elég

parkoldhely a dolgozdk szamara) 39%

nem elégedett (mert nem elég a
dolgozok szamara fenntartott
parkolohely)

32%

egyatalan nem elégedett (nincs a
dolgozok szamara fenntartott elég
parkolohely )

[
[95]
ES

0%  10% 20% 30% 40% 50%

64. abra: Mennyire tartja megfelel6nek a munkahelyén a rendelkezésre allo gépjarmii

parkolét?

A Belvdrosi parkoldst illetéen a megkérdezettek nagy része nem tartja
elegenddnek a rendelkezésre dlld parkold helyeket, dradgdnak tartja a

parkoldsi dijakat és sokan nyilatkoztak Ugy, hogy a parkold autdk akaddlyozzak
a kdzlekedésben.
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nem tudom megitélni H 15%

elegedett vele - B9

nem elégedett, mert magas a parkolasi dij _ 30%

nem elégedett, mert a jelenlegi parkolasi _ 8%
rendszer varosképileg elfogadhatatlan

nem elégedett, mert a sok parkolo autd
akadalyozza a kézlekedéshen

nem elégedett, mert nincs elég parkolo 49%

|

0% 10% 20% 30% 40% 50% 0%

65. dbra: Mennyire tartja megfelel6nek a Belvarosi parkolasi rendszert? (Tobb valaszt

is megjelélhet!)
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MELLEKLETEK

1. sz. melléklet: Emlékeztetd: Lakossagi forum 2018. november

2. sz. melléklet: Emlékeztetd: Szakmai forum 2018. december

V4

3. sz. melléklet: Kérdoiv ,,1”

KERDOIV

N= 134 Korosztaly: 13-18 év

1. Szerinted hogyan valtozott a koriilotted él6k kornyezetvédelemhez val6 viszonya?

Il{omlott iléltozatlan 13(icsit javult gokat javult IS\Iem tudom
maradt
Gyermekek 11 53 52 7 12
Felnottek 6 41 49 14 11
66.

2. Szerinted mennyire fontos a koriilotted él6 embereknek, hogy az altaluk hasznalt

kozlekedési eszkozok ne legyenek karosak a kornyezetre?

1 2 3 4 5
Nem tartjak Kicsit Fontosnak Nagyon Nem
fontosnak fontosnak tartjak fontosnak tudom
tartjak tartjak
Gyermekek 55 47 16 2 14
Fiatalok 27 51 36 5 6
3. Hallottal-e mar a fenntarthato fejlodés fogalmaraol?
1 2 3 4 5
Nem Mar hallottam Mar hallottam Mar hallottam Nem
hallottam réla | réla, de nem rola, és tudom rola, tudom mit | tudom
tudom mit jelent jelent és
mit jelent érdekel
Fenntarthat6 37 34 27 19 7
fejlodés
4.Hallottal-e mar a fenntarthato kozlekedés fogalmarol?
1 2 3 4 5
Nem Mar hallottam Mar hallottam Mar hallottam Nem
hallottam réla rola, de nem rola, és tudom rola, tudom mit | tudom
tudom mit jelent jelent és
mit jelent érdekel
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Fenntarthato 58 37 25 16 5
kozlekedés
5. Hallottal-e mar az alternativ kozlekedés (kozlekedési mod) fogalmarol?
1 2 3 4 5
Nem Mar hallottam Mar hallottam Mar hallottam Nem
hallottam réla rola, de nem rola, és tudom rola, tudom mit | tudom
tudom mit jelent jelent és
mit jelent érdekel
Alternativ 44 42 34 10 7
kozlekedés

Sorolj fel néhany alternativ kozlekedési eszkdzt:jamba, roller, kerékpar, metrd, busz, e-autd

6. Honnan hallottal a fenntarthato kozlekedés fogalmarol és az alternativ kozlekedési

eszkozokrol?
1 2 3 4 5 6
iskolabdl tévébol radiobol sziilokt6] baratoktol Nem tudom
honnan
hallottam
Fenntarthato 13 26 1 8 4 55
ko6zlekedés
Alternativ 7 14 5 11 11 62
ko6zlekedés

7. Szerinted a busz és vonat hasznalatinak milyen elényei vannak az autdval szemben?

1 2 3 4
Nem igaz Igaz Nagyon Nem tudom
igaz
Gyorsabban lehet 95 25 6 4
veliik kozlekedni a
varosban
Tdbben utazhatnak 5 70 56 1
egyszerre rajtuk
Olcsobb a hasznalatuk | 13 46 26 14
Kevésbé szennyezik a | 43 54 11 19
levegdt
Kisebb zajt keltenek 100 12 1 15
Ha t6bben utaznanak 6 52 53 23
busszal aut6 helyett,
csokkenne a
levegdszennyezés
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8. Szerinted milyen elényei vannak a kerékpar hasznalatnak?

1 2 3 4 5
Nem Kicsit igaz Igaz Nagyon igaz Nem tudom
igaz
Nem szennyezi | 2 0 30 97 0
a kornyezetet
Gyorsabb, mint | 67 40 10 6 14
a busz
Nem kell 4 23 65 42 3
szorongani a
buszon
Nem vagyok 16 22 56 37 3
id6hoz kotve
Egészseéges 2 3 42 53 0
9. Milyen kozlekedési eszkozzel jarsz iskolaba?
1 2 3 4 5
Autoval, a Autdbusszal Kerékparral Gyalogosan Valamilyen
sziileimmel alternativ
eszkozzel
Jelenleg ezzel 25 46 14 55 2
jarok
iskolaba
Szivesebben 50 9 23 33 12
jarnék ezzel
KERDOIV

N=145 10, Korosztaly:8-14 ¢év (3-8. osztaly)

1. Szerinted hogyan valtozott a koriilotted élok kornyezetvédelemhez valé viszonya?

1 2 3 4 5
Romlott Valtozatlan Kicsit javult Sokat javult Nem tudom
maradt
Gyermekek 20 36 37 24 24
Felnéttek 12 27 30 26 55
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2. Szerinted mennyire fontos a koriilotted ¢l6 embereknek, hogy az altaluk hasznalt

kozlekedési eszkozok ne legyenek karosak a kornyezetre?

1 2 3 4 5
Nem tartjak Kicsit Fontosnak Nagyon Nem
fontosnak fontosnak tartjak fontosnak tudom
tartjak tartjak
Gyermekek 24 55 41 6 15
Fiatalok 33 34 27 11 42
3. Hallottal-e mar a fenntarthato fejlodés fogalmarol?
1 2 3 4 5
Nem Mar hallottam Mar hallottam Mar hallottam Nem
hallottam réla | réla, de nem rola, és tudom rola, tudom mit | tudom
tudom mit jelent jelent és
mit jelent érdekel
Fenntarthato 62 33 34 10 17
fejlodés
4.Hallottal-e mar a fenntarthato kozlekedés fogalmarol?
1 2 3 4 5
Nem Mar hallottam Mar hallottam Mar hallottam Nem
hallottam réla rola, de nem rola, és tudom rola, tudom mit | tudom
tudom mit jelent jelent és
mit jelent érdekel
Fenntarthat6 48 34 46 10 13
kozlekedés
5. Hallottal-e mar az alternativ kozlekedés (kozlekedési mod) fogalmaraol?
1 2 3 4 5
Nem Mar hallottam Mar hallottam Mar hallottam Nem
hallottam réla rola, de nem rola, és tudom rola, tudom mit | tudom
tudom mit jelent jelent és
mit jelent érdekel
Alternativ 48 34 45 11 12
kozlekedés

Sorolj fel néhany alternativ kozlekedési eszkozt:e-auto, busz, metrd, villamos, jamba, kerékpar,

gordeszka. ..
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6. Honnan hallottal a fenntarthat6 kozlekedés fogalmardl és az alternativ kozlekedési

eszkozokrol?
1 2 3 4 5 6
iskolabol tévébol radiobol sziilokt6l baratoktol Nem tudom
honnan
hallottam
Fenntarthato 31 33 9 19 6 43
kozlekedés
Alternativ 37 15 4 18 4 46
kozlekedés

7. Szerinted a busz és vonat hasznalatinak milyen elényei vannak az autdval szemben?

1

Nem igaz

2
Igaz

3

igaz

Nagyon

4
Nem tudom

varosban

Gyorsabban lehet
veliik kdzlekedni a

72

55

5

14

To6bben utazhatnak 4
egyszerre rajtuk

61

74

Olcsobb a hasznalatuk | 43

48

12

47

levegot

Kevésbé szennyezik a | 69

46

16

25

Kisebb zajt keltenek 87

24

18

csokkenne a

levegdszennyezés

Ha t6bben utaznanak 29
busszal aut6 helyett,

55

39

24

8. Szerinted milyen elényei vannak a kerékpar hasznalatnak?

1
Nem
igaz

2

Kicsit igaz

3
Igaz

4
Nagyon igaz

5
Nem tudom

Nem szennyezi
a kornyezetet

35

101

Gyorsabb, mint
a busz

75

31

24

9

Nem kell
szorongani a
buszon

14

34

64

25

Nem vagyok
1d6hoz kotve

21

27

43

32

19

Egészseéges

35

94
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9. Milyen kozlekedési eszkozzel jarsz iskolaba?

1 2 3 4 5
Autoval, a Autobusszal Kerékparral Gyalogosan Valamilyen
sziileimmel alternativ
eszkozzel
Jelenleg ezzel 68 21 21 43 2
jarok
iskolaba
Szivesebben 38 10 62 26 14
jarnék ezzel
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